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OP STOAPEL
N i e u w s b r i e f  9

TEMSE, ma. 29 nov. In deze 
nieuwsbrief  het reeds lang aan-
gekondigd artikel over de 
Congoboten n.a.v. 50 jaar onaf-
hankelijkheid, een mooie bijdrage 
over speelgoed gemaakt op de 
Boelwerf, schilderijen van de 
Zaat op Artawa en een terugblik 
naar onze afgelopen activiteiten. 
Veel leesplezier en een prettig 
eindejaar vanwege alle mede-
werkers van Op Stoapel.

Zie ginds kwam de 
Stoomboot uit Congo...

2010 stond in het teken van 50 jaar 
onafhankelijkheid van onze voormalige 
kolonie Congo. Er zijn talloze publica-
ties  verschenen, tentoonstellingen op-
gezet, lezingen gehouden en documen-
taires  gemaakt. Een artikeltje over de 
Congoboten, op de valreep van 2010, 
mag er nog bij want onze regio speelde 

een belangrijke rol in de ontwikkeling 
van de kolonie.
Sommigen vragen zich af waar die fas-
cinatie voor Congo vandaan komt. 
Wellicht hebben de talrijke brieven van 
mijn tante Jeanne, al meer dan 50 jaar 

werkzaam in Kalemi (voormalige Al-
bertville), daar iets  mee te maken. Afri-
kaanse kunst in ebbenhout en ivoor is 
in ons huis, net als  bij zo vele anderen, 
alom aanwezig. Cadeautjes  van missio-
narissen uit de familie die ondertussen 

al lang gestorven zijn, doen ons 
herinneren aan vervlogen tijden 
toen we als  kind nog elke maand 
een brief schreven aan tante non-
neke of nonkel pater. We gaven ze 
mee samen met geneesmiddelen, 
brillen, zilverpapier... aan missio-
narissen ‘op verlof ’ die terug ver-
trokken naar Congo, want de post 
was  erg onbetrouwbaar vooral na de 
onafhankelijkheid. 

Scheepvaart op de Congstroom 
en de grote meren

Congo is  ooit erg dichtbij geweest hier 
in het Scheldeland. Er werden volop 
Congoboten gebouwd in de eerste helft 
van de 20e eeuw. Orders  van Belgische 
rederijen in Congo zorgden voor groei 
en werkgelegenheid in de scheepsbouw 
industrie maar prikkelden ook de 
nieuwsgierigheid van vele dorpsbewo-

ners  voor dit verre onbekende land. 
Voor WOI bouwde men in Temse nog 
geen Congoboten maar werd er wel 
een internationale vliegweek georgani-
seerd (1912) die te maken had met de 
Congostroom. In Temse werden expe-

rimenten gedaan met 
prototypes  van water-
vliegtuigjes  met als  doel 
hiermee te kunnen lan-
den op de grillige Con-
gostroom. Met vliegtui-
ges  konden op korte tijd 
verre afstanden worden 
overbrugd in de kolonie. 
Door te landen op de 
Congostroom kon het 
aanleggen van dure 
v l i egve ld jes  worden 

vermeden. De Schelde had in Temse 
de juiste breedte. Samen met de sterke 
stroming vormde dit een goed simulatie 
van de omstandigheden op de grillige 
Congostroom. Verder dan een wed-
strijd tussen luchtvaartpioniers  is  het 
echter nooit gekomen. (Vervolg P2)

Uitstap Op Stoapel:
Fort Liefkenshoek
Zat 12 feb 2011, Kallo,
Zie pagina 5

Hospitaalschip La Belgique, Boelwerf, 1926, Congostroom

Sleepboot Kivu, Boelwerf, 1930, Tanganikameer

Kivu, recente  foto Tanganikameer
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Wie de prachtige documentaire-reeks 
‘Bonjour Congo’ van Rudi Vranckx 
gezien heeft of de film ‘Congo River’ 

van Thierry Michel of wie de expo 
‘Congostroom‘ in het Africa museum in 
Tervuren bezocht heeft, heeft ze mis-
schien al gezien, de scheepswrakken 
langs  de oevers  van de Congostroom en 
de grote meren. Het zijn achtergelaten 
geraamten uit een ver verleden, toen de 
kolonie op volle toeren draaide en voor 
rijkdom zorgde in het thuisland. Een 
aantal ervan zijn schepen die hier op 
onze werven zijn gebouwd. In het begin 
waren het voornamelijk hekwielers 
(sternwheel), boten voor passagier- en 
goederenvervoer met een geringe diep-
gang voor de vaak ondiepe binnenwate-
ren. Het waren stalen boten, vaak met 
verschillende verdiepingen en aange-
dreven door stoommotoren gestookt 

met hout. Later werden er ook grotere 
schepen zoals  sleepboten en lichters  
gebouwd met meer diepgang voor de 
grote meren zoals het Tanganikameer 

en het Kivu meer, en voorzien van die-
selmotoren. 
Zowel de Congostroom als  de diverse 
meren waren niet bereikbaar via de zee. 

Het stuk van 400 Km 
tussen Matadi en Kinsha-
sa (Leopoldville) is  niet 
bevaarbaar. Schepen 
maar ook barges  en pon-
tons  werden hier in België 
gebouwd en voorlopig in 
elkaar gezet met bout en 
moer. De verschillende 
delen werden dan zorg-
vuldig genummerd en 
beschreven. Na het vol-
tooien werd het schip vol-

ledig ontmanteld en in houten kisten 
verpakt. Later werden er ook grotere 
delen in één geheel verzonden. Deze 
werden via mail/pakketboten (geregelde 

dienst varend schip voor het vervoer 
van personen, post en stukgoederen) 
vanuit Antwerpen getransporteerd 
naar de havenstad Matadi waar ze 
verder per trein naar Leopoldville 
(Kinshasa) of de grote meren werden 
vervoerd. Vandaar werden ze vaak 
ook over land naar de verschillende 
kleinere werven gebracht aan de 
Congstroom of aan de oevers van de 
meren. Ze werden dan definitief in 
elkaar geklonken, van motor voorzien 
en te water gelaten. Het waren dus 
letterlijk bouwpakketten. Ingenieurs 
en scheepsbouwers  van hier gingen 
tijdelijk mee om de assemblage te lei-
den. Ook avontuurlijke binnenschip-
pers  waagden hun geluk op de 

stroom. In KU Leuven 
ligt nu nog een stoom-
schip in kisten van 1,2 op 
4 meter dat nooit in 
Congo geraakt is  omwille 
van de eerste politieke 
problemen begin jaren 

50. Het schip werd gemaakt in opdracht 
van de rederij OTRACO die de scheep-
vaart op de Congostroom uitbaatte. 
Waar het gebouwd is  hebben we helaas 
niet kunnen achterhalen. (Vervolg P3)

Cockerill Sternwheeler (hekwieler) ‘Nôtre Dame de Perpetuel Secours’, 1891 voor 
de binnenwateren van Congo tijdens een proefvaart op de Schelde

Detail Urundi genummerde platen voorlopig aan elkaar gezet met 
bout en moer

Zicht op de Congostroom met scheepswakken  in Kinshasa, uit film Rumba River van Jaques Sarazin

Urundi, gebouwd op Boelwerf  in Albertville (nu Kalemi) aan het 
Tanganikameer 

Wrak van de ‘Auguste Adam’ ge-

bouwd bij Cockerill in 1910
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Nagenoeg alle scheepswerfjes  van wel-
eer in Congo zijn ondertussen verdwe-
nen. De enige nog overgebleven werf is 
Chanic (Chantier Naval et Industriël du 
Congo, opgericht in 1927). Met nieuw 
kapitaal en onder Belgisch management 
voert ze niet alleen scheepsherstellingen 
uit maar bouwt ook nieuwe vaartuigen 
in Kinshasa. De scheepswerf is  11 ha 
groot en biedt werk aan 500 mensen in 
Congo en België.

Cockerill Hoboken pionier in 
Congo

In 1879 wordt Henri Morton Stanley 
ingehuurd door Leopold II om Congo 
te verkennen en in kaart te brengen. 
Tijdens  zijn reizen gebruikte deze pro-
fessionele ontdekkingsreiziger de water-
lopen om het binnenland te verkennen 
en had daarvoor geschikte boten nodig. 
Als  voorbereiding van zijn expedities 
bracht hij ondermeer een bezoek aan 
de Cockerill scheepswerf in Hoboken in 

februari 1879. Op basis  van zijn plan-
nen bouwden de ingenieurs van Cocke-
rill een reeks  Congoboten van 1879 tot 
1884 voor zijn expedities. Ze droegen 
namen zoals  La Belgique, En Avant, L’ 
Espérance, Ville d’ Anvers enz... Congo 
wordt de persoonlijk eigendom van Le-
opold II in 1885 (Congo-vrijstraat). Net 
voor de dood van Leopold II in 1909 
wordt Congo een kolonie van België. 

Na jarenlang alleen maar geld te 
hebben gekost aan de Belgische 
staat zorgde de kolonie vanaf 
1900 voor veel rijkdom door de 
exploitatie van grondstoffen zoals 
rubber, palmolie  en ertsen, vaak 
ten koste van de zwarte bevol-
king. Dit zorgde voor alsmaar 
meer trafiek op de inmiddels 
aangelegde spoorwegen en na-
tuurlijk ook op het water. In het 
begin was het vooral Cockerill 
Yards  dat in onze regio schepen 
bouwde voor de Congostroom.  
In de jaren ’20 werden er naast 
Cockerill ook Congoboten ge-
bouwd op andere werven zoals 
de CNR werf (Chantier Naval 
Rupelmonde) in Rupelmonde, 
waar tot in de jaren 50 meer dan 
100 boten werden gebouwd, 
voornamelijk passagiersboten 
voor de Congostroom. Scheeps-
werf ‘De Durme’ in Tielrode 
bouwde begin jaren 50 een 15 tal 

b a r g e s 
( d u w b a k-
k e n m e t 
platbodem 
voor goe-
d e r e n-
t ranspor t 
op de bin-
n e n w a t e-
ren) en een 
hydrogra-
fisch s tu-
d i e s c h i p 
voor Con-
g o . I n 
B a a s ro d e 
werden een 

aantal hekwielers gebouwd zoals  de 
Ticom II (1924) door scheepswerven 

Van Damme waarvan een maquette te 
bewonderen is  in het scheepvaartmuse-
um aldaar. Ook op Chantier Smidts  van 
Hemiksem, ateliers Hellemans  Boom en 
in Willebroek werden er schepen ge-
bouwd. Uiteraard heeft ook de Boelwerf 
in Temse zijn groei na WOI voor een 
groot deel te danken aan de orders voor 
Congo. Zo was  het hospitaalschip ‘La 
Belgique’ in 1926 een paradepaardje 
met een bezoek van de koninklijke fami-
lie aan de werf als  hoogtepunt. Ook 
hiervan is  een maquette bewaard geble-
ven, te bezichtigen in AC De Zaat in 
Temse. Er werden ook grotere schepen 
voor het Tanganika en Kivu meer ge-
bouwd zoals de URUNDI. (Vervolg P4)

Ticom II, scheepswerven Van Damme, Baasrode

Kunzulu; passagiersboot in aanbouw op de CNR werf  in 
Rupelmonde in 1951 in opdracht van  OTRACO. Foto: archief 

Mw. Verbraken

Een gedeelte van een barge, gebouwd op de ‘Durme’ werf  in 
Tielrode, wordt in Antwerpen op een CMB pakketboot (Gouver-

neur Galopin) geladen voor Matadi. Foto: archief  Kamiel D’hanis
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De pakketboot

Vanaf 1895 werden de eerste pakket of mail boten ingelegd tussen Antwerpen en Matadi door de Compagnie Belge Mariti-
me du Congo het latere CMB. Zij bestelde grote luxueus passagiersschepen bij Cockerill Yards  Hoboken vanaf 1913. De Al-
bertville was  de eerste van een 
reeks  ‘ville‘ boten: Elisabethville, 
Thijsville, Leopoldville, Bou-
douinville, Charlesville, Fabiola-
ville.... De Charlesville (gebouwd 
in 1951) is  wellicht de enige die 
nog overblijft en doet dienst als 
jeugdhotel in Rostock, Duitsland. 
Hoewel niet meer in de vaart is 
dit schip nog in goede staat. Ho-
pelijk lukt het om het ooit terug 
naar zijn thuishaven Antwerpen 
te loodsen en in te richten als 
museumschip (zie ook de eerdere 
berichten van watererfgoed, 
www.watererfgoed.be). Vanaf de 
jaren 30 waren deze schepen 
echte luxe schepen met prachtige 
salons, een zwembad, lekker 
eten, exotische cocktails, live mu-
ziek en dansavonden. Ook de 
tussenstop op de Canarische ei-
landen voor het bunkeren (in-
slaan van brandstof) was  een wa-
re attractie.  Het verzachtte het 
emotionele afscheid van de fami-
lie in Antwerpen. Het contrast 
met de brousse in Congo kon 
niet groter zijn maar dat beseften 
velen niet. De luxe op de ‘ville’ 
boten was  één van de manieren 
om het leven in de kolonie te 
promoten. Lieve Joris 
schreef erover in haar boek 
‘Terug naar Kongo’ en 
Dirk Van Esbroeck schreef 
er een liedje over. 

E i n d e v a n d e 
scheepsbouw voor de 
kolonie

De onafhankelijkheid in 
1960 en de opkomst van de 
burgerluchtvaart zorgde 
voor een sterke afname van 
het aantal afvaarten. De 
Fabiolaville was  het laatste 
schip voor Congo dat op Cockerill werd gebouwd in 1972, voornamelijk voor vracht-
vervoer. (Vervolg P5)

Louis Royon, Reclameaffiche eind jaren 20 voor de CBMC, het latere CMB

De Bongo van ‘t combo van 
de Congoboot

Hij speelde op ‘n boot
op ‘n boot die voer naar Congo

hij speelde op ‘n bongo
in ‘t combo van die boot

zijn trommeltjes waren niet groot
maar hij wist ze wel te roeren

de dansers op de vloer en
de cocktails in de maat

De cocktails in de maat
een mambo voor de ladies 

een beetje koelte voor als ‘t heet is
aan de evenaar

ze maakten geen bezwaar
hij wist ze wel te mogen

hij keek ze diep in d’ogen
en ze vielen van de graat.

Nu zit hij op ‘n cruise
en hij vaart naar de Seychellen

de faceliften vervellen
het lijkt wel op ‘n blues

waar blijft de laatste roes
waar zijn nu al die lieven

die hij eens mocht gerieven
op de congoboot?

Hij speelde op een ‘n boot
‘n boot die voer naar Congo

hij speelde op ‘n bongo
in ‘t combo van die boot

zijn trommeltjes waren niet groot
maar hij wist ze wel te roeren

de dansers op de vloer en
de cocktails in de maat.

wodka met tomaat
 een mambo voor de ladies

een beetje koelte voor als ‘t heet is 
aan de evenaar. 

Tekst: Dirk van Esbroeck
Muziek: Guido De Simpelaere

Thysville 1, pakketboot gebouwd op Cockerill in 1922 voor CBMC.
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Speelgoed en schilderijen van De Zaat
Boelwerfschrijnwerkers hielpen 55 jaar geleden de Sint

De herinneringen aan de Boelwerf zijn in Temse nooit ver weg: staan ze niet op zolder, dan zitten ze in onze (creatie-
ve) gedachten. De voorbije zomer was er niet enkel de Bernisse (de voormalige mijnenveger SPA – zie elders in dit 
nummer) die massaal veel bezoekers trok.  Er was ook het houten speelgoed gemaakt in de schrijnwerkerij van ‘de 
Zaat’, dat getoond werd op de expo ‘Oud Speelgoed’ in het Gemeentemuseum. De Sint gaf het meer dan 50 jaar gele-

den ook aan de brave kindjes in “Den Boeres”. 
Nog een zomertentoonstelling in Temse met de Boelwerf in zicht: de expo Artawa 
met prachtige schilderijen van o.a. Tom Van Puyvelde en Mattias Christiaens. Zij 
leverden sterke beelden van de voormalige Boelwerf.

In het gemeentemuseum liep een tentoonstelling met speelgoed van meer dan 50 
jaar oud. Er waren stukken te zien van het speelgoedmuseum in Mechelen en van 
het Huis van Alijn in Gent. Vanuit Op Stoapel waren wij bijzonder geïnteresseerd 
in de collectie van Rita Bredael. Van haar was houten speelgoed uit de jaren 
1950-1960 te zien. Zo onder andere een puike slede, een naaikoffer, een ge-
reedschapsbak en een kegelspel. Het werd allemaal in de schrijnwerkerij van de 
Boelwerf vervaardigd en het werd gegeven aan de kinderen van de meesters van 
de scheepswerf tijdens de kerstfeesten in ‘Den Boeres’ in de Kasteelstraat (huidi-
ge café The Pocket). De prijzen werden destijds steevast aangegeven door Tuur 
Muys van de Boelwerf. Naar het schijnt een plichtbewust en ernstig man. (Ver-
volg P6)

Gewone passagiers  konden ook mee al 
hadden die beduidend minder luxe aan 
boord dan de passagiers van voor de 
onafhankelijkheid. De laatste afvaart 
met passagiers  was  eind jaren 80. De 
Cargoverbinding werd nieuw leven in-
geblazen tussen 
Antwerpen en 
Matadi in 2003 
maar het passa-
giersvervoer per 
boot behoort tot 
het verleden. De 
scheepswerven 
in het Schelde-
land zijn bijna 
a l l e m a a l ve r-
dwenen, Congo 
is  er al decennia 
lang slecht aan 
toe. De relaties 
met België zijn 
vertroebeld. Er zul-
len wellicht nooit 
meer boten gebouwd worden voor cen-
traal Afrika in België. 

Expo Congoboten, toekomst-
muziek?
Het verhaal van de Congoboten in al 
zijn facetten, van Sternwheeler tot pak-
ketboot, is  een dankbaar onderwerp om 
mee aan de slag te gaan. Het heeft de 

scheepsbouw in onze regio glans  gege-
ven en doen groeien, tegelijkertijd 

spreekt het specifieke landschap waar ze 
ingezet werden tot de verbeelding en 
zijn de avonturen van onze landgenoten 
op deze schepen prachtige verhalen om 
te delen met anderen. Het was  niet mijn 
bedoeling een volledig overzicht te ge-
ven maar eerder een aanzet tot meer 
onderzoekswerk. Hopelijk kan er in de 
toekomst een grote expo worden opge-
zet met alle watererfgoedactoren in de 
regio.

Bronnen: Cockerill Yards Hoboken ‘Courage tot 
the last’ (MAS), Op de Congoboot... (Knack 
Extra 7/5/2010), de laatste scheepswerf van 
Baasrode (Yves Segers), Het geheugen van Con-
go (Koninklijk museum voor midden Afrika), 
Varen op de Congostroom (Ruimschoots, octo-
ber 2008), Congokrant (De Standaard), Boelwerf 
archief gemeente Temse, SIWE, Congo Lualaba 
(www.marinebelge.be/pages/index_cfl.html)
Speciale dank aan Kamiel D’hanis, Mw Verbra-
ken - Chardome en Rudi Scheers voor het ter 
beschikking stellen van lijsten en foto’ s.

   
 
 
 Lieven Muësen

Général Olsen gebouwd op Cockerill in 1948, reeds voorzien van 2 dieselmotoren, later omge-
bouwd tot privéboot van Mobutu.

Foto 2: Begin jaren 50: de Sint geeft lekkers en een plastic bootje aan de kinderen van Boelwerfperso-
neel in “Den Boeres” (momenteel: The Pocket) in de Kasteelstraat. Het meisje vooraan is Rita Bredael, 
de aangever op de achtergrond is de Tuur Muys (foto: coll. Rita Bredael). Centraal herkent u de Sint.
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Boelwerf op Artawa

Van een heel andere orde zijn de Boelwerfherinneringen die wer-
den opgeroepen door een aantal jonge Temsese kunstenaars tij-
dens de expo Artawa, een tentoonstelling die in augustus van de 
voorbije zomer liep op de Dacca Loft-zolder rond het thema water.

Tom Van Puyvelde (° Temse, 1985) is van opleiding architect en 
dat is duidelijk te zien in zijn prachtig tweeluik ‘Faded Glory 01’. 
Het lijkt op het eerste gezicht een abstracte groepering van archi-
tecturale volumes. Dan zie je plots het machtig luchtzicht op de 
Boelwerfscheepswerf in haar hoogdagen, gevat door twee ‘ka-
ders’.

Tom Van Puyvelde heeft lang nagedacht over de kleuren van de 
schilderijen: “De achtergrond is een geelachtig beige/grijs dat 
refereert naar een materiaal dat ooit wit was, maar door de ou-
derdom en blootstelling aan uv is vergeeld (zoals oude postkaar-
ten, tekeningen, prenten...). De tweede kleur is een soort vergrijsd 
groen dat refereert naar patina, naar metalen zoals zink en koper 
die door de tand des tijds gaan oxideren en een groene kleur krij-
gen. Op die manier heb ik getracht kleuren te gaan gebruiken die 
eigen zijn aan patina en veroudering, iets dat tot de geschiedenis 
behoort, dat vergaan is...”. Een treffende kleurenomschrijving van 
de voormalige Boelwerf! Wij zien voor dit tweeluik meteen een 
aantal geschikte muren in AC De Zaat.

Kunstenaar Mattias Christiaens (° Tielrode, 1986) is gefascineerd 
door havens en door aandoenlijke koekendozenromantiek. Voor 
Artawa vat hij in delftsblauw-grijze schilderijen een aantal zichten op de Boelwerf-site zoals die er vandaag bij ligt. 
Appartementsblokken, meerpalen, het zware slijk van de Schelde, grijze luchten en daarin prominent aanwezig: de 
als monument beschermde Boelwerfkraan die als één van de weinig overgebleven industriële relicten de skyline be-
heerst. 
Op een ander doek schuift majestueus als een trage walvis een Boelwerftanker van de dwarshelling in de Schelde. Het 
geheel baadt in een grijs licht. Wie het ooit in het echt zag, voelt weer z’n hart kloppen van kleurige opwinding en 
trots over de wereldschepen die in Temse werden gemaakt. 

 
 
 
 
 
 
          Bert Bauwelinck

Foto 3: Tom van Puyvelde bij de ophanging van zijn tweeluik 
‘Faded Glory 01’ (Artawa, Dacca Temse, augustus 2010)

Foto 4: Mattias Christiaens, z.t. (zicht op site De Zaat) Foto 5: Mattias Christiaens, z.t. (dwarshelling)
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Op Stap met Op Stoapel

Bernisse/SPA927 ‘Temse in de wolken’. Op 28 
en 29 augustus  organiseerden we een ‘open schip’ met 
de komst van De Bernisse/SPA 927, een mijnenveger 
gebouwd op de Boelwerf in 1954. Ons  evenement 
bleek al snel de blikvanger te zijn van ‘Temse in de 
wolken’. Ondanks het mindere weer en de beperkte 
toegangsuren gingen meer dan 1600 mensen aan 
boord. De bemanning van de Bernisse (stichting Para-
dijsvogel) leidde alles in goede banen. De samenwer-
king was  supper. Ook de technische diensten van de 
gemeente Temse hebben ons  goed geholpen. We heb-
ben heel wat mooie verhalen kunnen optekenen van 
oud-Boelmannen. Hun ervaringen zijn onze drijfveer 
om verder te doen. Onder het publiek ook veel gezin-
nen met kinderen, weerom een bewijs  dat erfgoed door 
alle leeftijden kan gesmaakt worden. Aan iedereen die 
op één of  andere manier heeft bijgedragen bedankt! 
Foto’s kan je bekijken op picassaweb:  http://picasaweb.google.com/opstoapel/BernisseTemseInDeWolken2010#

Stand OP Stoapel ‘Weekend op de helling’, Rupelmonde. Dit jaar kregen we opnieuw een mooie plek bij Tole-
rant tijdens  ‘weekend op de helling’ op 11 en 12 september. Op de helling lag de ‘Sinte Amelberga’. Een motorboot ge-
bouwd op Boelwerf in 1906. We wensen Alex Quinen veel succes  met de restauratie van dit schip. In de volgende 

nieuwsbrieven volgen we de werken en hopen we nog wat meer te 
vinden over de levensloop van dit schip.

‘Getuigenissen van een gezonken scheepswerf ’ Op 14 
november organiseerde Vormingplus  een namiddag rond de 
Boelwerf in samenwerking met op Stoapel. De gemeente Temse 
verleende haar medewerking door het ter beschikking stellen van 
AC De Zaat. De historiek van Boelwerf werd toegelicht door  
Lieven Muësen aan de hand van uniek beeldmateriaal. Nadien 
kregen de mensen een video te zien met een getuigenis van boel-
werker Rudi Scheers. Ver-
volgens  werd de Boelwan-
deling aangevat met erva-
ringsdeskundige Eddy 
Groenwals. Tenslotte had-

den de deelnemers de gele-
genheid de maquettes  en foto’ s  in AC De Zaat te bewonderen. Reeds in septem-
ber was  dit evenement volzet. We hebben geleerd van de vorige Boelwandelingen 
en hebben een formule gevonden die aanslaat. Aangezien er mensen moesten ge-
weigerd worden is  dit initiatief zeker voor herhaling vatbaar. Wat ons  betreft liefst 
terug samen met Vormingplus en de gemeente Temse.

Paster Pype, Oostende. Onlangs bracht onze voorzitter een bezoek aan Oost-
ende. Hij ging op zoek naar de Paster Pype, een hydrografisch schip gebouwd op 
Boelwerf in 1947. Aan zijn lot overgelaten, ligt hij daar in een hoek in het dok aan 
de vismijn. In 2003 is  het schip beschermd geweest als  monument en waren er 
plannen om het te renoveren. Helaas  is  daar niets  van in huis  gekomen en is  dit 
mooie schip wellicht voorgoed verloren. 

Veel volk bij de mijnenveger ‘Bernisse’ en de stand van Op Stoapel Foto: Peter Perdaen

Sinte Amelberga op de helling in Rupelmonde Foto: LM

De Paster Pype aan de vismijn in Oostende Foto: LM
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Blik op de toekomst

2011 moet het jaar worden waarin we onszelf moeten versterken, d.w.z. dat 
de vereniging streeft naar een stevigere structuur (vzw) met een eigen lokaal 
en meer medewerkers. Een eigen lokaal proberen we te bekomen met hulp 
van de gemeente Temse. We doen ook een warme oproep naar nieuwe 
vrijwilligers om onze vereniging te versterken. Om onze doelstellingen 
kracht bij te zetten zullen we een actiedag organiseren op 4 juni. Verder zijn 
we terug aanwezig op de erfgoeddag op 1 mei en kan je 3 maal per jaar re-
kenen op een gevulde nieuwsbrief.

INFO: opstoapel@scarlet.be 
TEL  :  0486 89 76 85 
      facebook: Boelwerf - Op Stoapel
http://blog.seniorennet.be/boelwerf/

Kalender Op Stoapel 2011

❖ Zat. 12 februari: uitstap Fort Lief-
kenshoek Beveren

❖ Maart: nieuwsbrief 10
❖ Zon.1 mei: erfgoeddag, thema ar-

moede in al zijn facetten.
❖ Zat. 4 juni: Actiedag Op Stoapel, 

Georges Van Damme plein, Temse
❖ Juni: nieuwsbrief 11 
❖ Aug-sept: stand Op Stoapel op 

‘Temse in de wolken’ en ‘Weekend 
op de helling’

❖ November: nieuwsbrief 12

Uitstap Op Stoapel:
Fort Liefkenshoek, Ketenislaan 4 - haven 1974, 9130 Kallo (Beveren)

Zaterdag 12 februari 2011, 13:30u

Elk voorjaar organiseert Op Stoapel een uitstap naar een site die te 
maken heeft met water en/of scheepvaart. Dit jaar bezoeken we het 
Fort Liefkenshoek in Beveren. Iedereen is van harte welkom mits 
voorafgaandelijke inschrijving.

Het fort is een militair bouwwerk uit eind 16e eeuw, aangelegd ter 
bescherming van de stad en de haven van Antwerpen tegen de op-
rukkende Spaanse troepen onder leiding van Farnese. Twee eeuwen 
lang was het in handen van de Hollanders. Het groeide uit tot een 
echte gemeenschap. Daarna wisselde het fort nog verschillende ke-
ren van bezetter. Ook de functie van het fort is meermaals veran-
derd: het deed dienst als quarantainestation, als marinebasis, als 
vakantieoord voor de beroepsmilitairen,... De oudste gebouwen 
dateren uit de Napoleontische periode (1810-1811).

Het fort vormt één van de laatste stukjes groen te midden van 
het industrielandschap. Het werd aangekocht door de ge-
meente Beveren in 1980 en is sedert 1985 beschermd als mo-
nument en als landschap. Het bezoekerscentrum is recentelijk 
vernieuwd. De eeuwenlange strijd van de mens tegen het wa-
ter staat centraal. De intrigerende rol van fort Liefkenshoek 
loopt als rode draad in het verhaal van overstromingen en in-
polderingen, oorlogen en ontstaan van de landsgrens, visserij 
en landbouw, oprukkende industrialisering.

Praktisch: Inschrijven via opstoapel@scarlet.be, tel. 
0486 89 76 85. L. Muësen Oostberg 192, Temse. Kost-
prijs 5€ pp. te betalen ter plaatse. Wij zorgen voor ver-
voer indien je er niet kan geraken op eigen kracht. Meer info i.v.m. het fort: www.beveren.be
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