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OP STOAPEL
N i e u w s b r i e f  7

TEMSE, maandag 12 April. In AC 
De Zaat zijn sinds kort prachtige 
maquettes te bekijken. Met Op 
Stoapel zoemen we in op deze, 
op Boelwerf gebouwde, schepen. 
Hoe staat het met de enige nog 
overgebleven kraan en waar komt 
ze vandaan? 
De trilogie ‘zolang scheepsbou-
wers zingen’ is gedigitaliseerd en 
heruitgeven op DVD.
We brachten een bezoek aan het 
scheepvaartmuseum in Baasrode 
en lieten kinderen van de lagere 
school in Elversele kennis maken 
met het erfgoed van Boelwerf.
 
Veel leesplezier met deze extra 
lange nieuwsbrief!

Maquettes Boelwerf te be-
kijken in AC De Zaat

Een tiental prachtige maquettes  van 
schepen, destijds  gebouwd op de  
Boelwerf, zijn sinds  januari te bezichti-
gen  in het administratief centrum De 
Zaat van de gemeente Temse (tijdens 
openingsuren, http://www.temse.be). 

Ze werden voor onbepaalde duur in 
bruikleen gegeven door het Scheep-
vaartmuseum van Antwerpen. In de 
toekomst komen daar wellicht nog een 
tiental exemplaren bij waaronder en-
kele exemplaren uit het gemeentemu-
seum van Temse.
Wij juichen dit initiatief alvast toe en 
willen enkele suggesties doen aan het 
gemeentebestuur. Zo zou het goed zijn 
moest er een bewegwijzering zijn naar 
verdieping 4 en 5, waar de maquettes 
zijn opgesteld. Wat uitgebreidere en 
meer éénvormige info bij de maquettes 
kan zeker geen kwaad. Wij zullen alvast 
met Op Stoapel in de volgende 
nieuwsbrieven de verschillende ma-
quettes  onder de loep nemen te begin-
nen bij de Prins  Filip. Deze ‘jumbo’ car  
ferry kwam onlangs  nog in het nieuws 
omdat ze voor het eerst terug is  uitge-
varen vanuit Oostende sinds  1997 (lijn 
Oostende- Ramsgate)
De prachtige maquette van de Prins  
Filip is te bezichtigen in het kabinet van 
de burgemeester op het 5 de verdiep. 
We hadden uiteraard liever gehad dat 
ze was  opgesteld in een meer publieke 
ruimte maar als  je het vriendelijk 
vraagt mag je zeker een kijkje nemen. 

Prins Filip

Na enige jaren overleg met de         
Belgische Staat, werd in december 
1989 het akkoord gegeven tot het bou-
wen van een nieuwe car ferry. Het 
schip zou de naam krijgen ‘Koning 
Boudewijn’, maar men besliste uitein-
delijk om het te noemen naar de zoon 
van Prins Albert namelijk  ‘Prins Filip’. 
Op 2 mei 1990   werd op de Boelwerf 
t e Te m s e d e k i e l g e l e g d va n 
bouwnummer 1534. Hierbij werden de 
nieuwste methodes  voor de bouw aan-
gewend. Al vlug begon de trots  van de 
lijn Oostende-Dover enige vorm te 
krijgen. (Vervolg P2)

Maquette Prins Filip, AC De Zaat, 5 de verdieping

OP STOAPEL HAALT ‘DE 
BERNISSE’ NAAR TEMSE

Op 27 - 28 en 29 augustus komt ‘De 
Bernisse’ naar Temse in het kader 
van een reünie van historische sche-
pen tijdens ‘Temse in de wolken’.  
Deze mijnenveger werd in 1954 op 
Boelwerf gebouwd (M927 SPA, 
BN1308). Het schip zal vrij toegan-
kelijk zijn voor het publiek. 
Meer info in volgende nieuwsbrief 
en op www.msbernisse.nl

mailto:opstoapel@scarlet.be
mailto:opstoapel@scarlet.be
http://www.temse.be
http://www.temse.be
http://www.msbernisse.nl
http://www.msbernisse.nl
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(vervolg P1) De Nederlandse Firma, 
Studio 8 kreeg de verantwoordelijkheid 
voor de binneninrichting van de  ‘Prins 
Filip’. De binneninrichting van de ‘Rei-
ne Astrid’ (II) en de ‘Prins  Albert’ (III) 
werden eveneens door deze firma opge-
frist tijdens  ligbeurten in 1990-1991. De 
‘Prins  Filip’ werd gebouwd om de 
‘Prince Laurent’ en de  ‘Prinses  Maria-
Esmeralda’ te vervangen. In 1991 was 
de ‘Prins  Filip’ volledig afgewerkt maar 
hij kwam pas in mei 1992 in dienst. 
De maatschappij Oostende Lines was 
de handelsnaam voor RMT (Regie voor 
Maritiem Transport) een agentschap 
van de Belgische Staat. 
In 1994 werd de dienst overgeplaatst 
van Dover naar Ramsgate in samen-
werking met Sally Ferries.
Ondertussen werden er te Oostende 
voorbereidingen getroffen voor de 
komst van de ‘jumbo’ car ferry. Bag-
gerwerken waren noodzakelijk voor het 
plaatsen van een nieuwe dubbele laad-
brug en aanlegplaats  aan post 3 en 4, 
terwijl het drijvende droogdok van het 
zeewezen verkocht werd aan Singapore 
om meer ruimte in de haven ter hoogte 
van post 3 en 4 te verkrijgen. Er werd 
ook een nieuwe overdekte passa-
gierstunnel voor voetgangers voorzien, 
welke in verbinding stond met de recep-
tie en het schip. De ‘Prins  Filip’ was 
voorzien van 10 dekken.

Dek 3 en 5 zijn twee doorrij garagedek-
ken waar men een vrije hoogte van 
4,50m voorzien heeft. Het schip ge-
bruikt in Oostende haar boegdeur om 
te laden en te lossen. Ze kan eventueel 
in brug Nr 1 te Oostende ook haar zij-
deur aan stuurboord zijde gebruiken 
voor het laden en lossen van wagens. 
Dek 6 bestaat uit autoplatforms  met 
870 lopende meters  baanlengten. Deze 

platforms kunnen op en neer gelaten 
worden naargelang de hoeveelheid in te 
schepen wagens. 

Dek 7 en 8 zijn hoofd passagiersdekken. 
Op dek 8 bevinden zich de lounge bar 
met 387 zitplaatsen, twee cinema's  elk 
met 58 plaatsen, een zakenlounge met 
bar, en een ruime plaats  voorzien van 
345 comfortabele zitplaatsen (Aircraft-
style-seats). De passagiershutten bevin-
den zich vooraan op dek 7, afgezonderd 
van het geluid van het schip en van pu-
blieke passagiersruimten. Alle 119 cabi-
nes  zijn voorzien van airconditioning en 
een Sprinkler systeem (Brandbeveili-
ging). 
Op dek 7 bevinden zich ook nog 398 
zitplaatsen in een muzieklounge 
uitgerust met disco, een winkelruimte 
met zelfbediening, taksvrije winkel en 
een zelfbediening restaurant met 
warme en koude maaltijden voor 334 
personen, het bureel van de purser en 
het wisselkantoor. De inscheping en 
ontscheping gebeurt achteraan op dek 7 
waar zich de bagagerekken voor de 
voetpassagiers  bevinden. Er zijn ook 
speelruimten voorzien voor de kleinere 
k inderen, a l sook plaatsen voor 
kinderverzorging. Het is  mogelijk liften 
te gebruiken naar de garagedekken en 
de passagiersruimten.
Op dek 9 bevinden zich de verblijven 

voor de bemanning, waaronder 70 
hutten, een recreatieplaats, een goed 
u i t g e r u s t e z i e k e n b o e g e n 3 
vergaderzalen voorzien van een  eigen 
b a r e n m e t a l l e m o d e r n e 
communicatiemiddelen. 

In 1998 wordt de ‘Prins  Filip’ verkocht 
aan Northern Maritime (Bermuda), 
deel uitmakend van de Stena groep en 
krijgt zij de naam  ‘Stena Royal’.
In november 1998 wordt hij gecharterd 
door P&O Stena Line, en op de route 
Dover - Zeebrugge geplaatst. Hij krijgt 
dan de naam ‘P&O Aquitaine’. Een 
grote ombouw volgt in sept. ’99. In 
april 2000 komt hij in aanvaring te 
Calais, 38 passagiers  raken gewond. De 
opgelopen averij wordt hersteld in 
Duinkerke. 
De car ferry gaat vanaf juni 2000 varen 
op de lijn Calais  - Dover. In 2005 vaart 
het schip verder voor LD lines  onder de 
n a a m ‘ N o r m a n S p i r i t ’ t u s s e n 
Portsmouth en Le Havre en vanaf 
november 2009 tussen Boulogne en 
Dover.
Vanaf maart 2010 vaart het schip 
tussen Oostende & Ramsgate onder een 
nieuwe naam ‘Ostend Spirit’ voor 
Trans  Europe Ferries. Na 13 jaar Is  de 
‘Prins  Filip’ terug thuis  in Oostende 
waar hij z’n carriëre begon.

 
 Arne Pyson, Rudi Scheers, LM

Prins Filip (BN1534) in aanbouw, foto Jimmy Hemelaer

Lengte over alles: 163.40 meter 
Breedte over alles: 27.00 meter 
Tonnenmaat: brt 28.833 ton
Diepgang: 6.20 meter 
Hoogte: 14.40 meter 
Max. aantal passagiers: 1350
Max aantal voertuigen: 700 auto’s  
of  100 tractor-trailers

Op 2 april overleed Laureta     
Roosen.  Met Op Stoapel willen 
we ons diepste medeleven betui-
gen aan familie en vrienden. 
Laureta, dankjewel voor je enthou-
siasme en creativiteit. 

We zullen je missen. Vaarwel

Laureta schildert scheepsnamen voor ‘Verankerd’

mailto:opstoapel@scarlet.be
mailto:opstoapel@scarlet.be


1 2  A p r  2 0 1 0

I n f o :  L i e v e n  M u ë s e n  •  o p s t o a p e l @ s c a r l e t . b e  •  0 4 8 6  8 9  7 6  8 5  •  P  3

De M22 torenkraan Boelwerf

Iedereen heeft hem al gezien op site De Zaat in Temse, De imposante oude torenkraan (M22) ter hoogte van de flats aan 
het George Van Damme plein. Weinigen buiten Temse weten dat het één van de weinige overblijfselen is van de zee-
scheepsbouw die het leven in deze Scheldegemeente jarenlang heeft bepaald. 
Na het faillissement van de Boelwerf  hebben de curatoren de kraan geschonken aan het gemeentebestuur van Temse als 
blijvend eerbetoon aan de scheepsbouwers. Ondertussen is ze beschermd als monument en wachten we al enkele jaren op 
de voltooiing van het restauratiedossier zodat dringende restauratiewerken kunnen aanvatten. Ook moet er werk gemaakt 
moeten worden van een infobord bij de kraan voor passerende toeristen en nieuwe inwoners. 

Wij gaan even in op de geschiedenis van de kraan want in 
tegenstelling tot wat velen denken heeft deze kraan vooral 
zijn diensten bewezen in Cockerill - Yards in Hoboken en is 
ze pas in 1986 overgebracht naar Boelwerf. Het is dus eerder  
een monument voor de industriële zeescheepsbouw in gans 
de Schelderegio.
De Boelwerf  zat al een geruime tijd in moeilijke papieren. 
De kraan stond er na 1986 vaak werkloos bij. Het werd een 
stille getuige van de teloorgang van de werf. 

In nummer 376 van het wekelijks informatieblad ‘De Zaat’ 
van Boelwerf  (24/1/1986) komen we meer te weten over 
deze M22 kraan en over het spectaculair transport met de 
‘Brabo’ (800 ton hijsbok van de stad Antwerpen) naar Tem-
se. 

De kraan werd gebouwd in 1956 door de Nederlandse firma Hensen. De 
werf  deed trouwens beroep op dezelfde firma bij de demontage in Ho-
boken en de montage in Temse. Machinefabriek Hensen in de haven van 
Rotterdam heeft vanaf  1910 havenhijskranen gebouwd die over heel de 
wereld zijn verspreid. Ze vormden de skyline van havengebieden en 
scheepswerven. De fabriek heeft 50 jaar onder de naam Hensen bestaan. 
Daarna is het opgegaan in de firma Stork. Nog steeds worden de diverse 
modellen over de hele wereld gebruikt. De M22 torenkraan in Temse 
heeft een hijscapaciteit van 14 ton op 45 meter en 40 ton op 10 meter. 
De hoogte onder de giek is 48 meter. Deze kraan was typisch voor ge-
bruik op scheepswerven. De toren is op een vaste betonnen voet gemon-
teerd terwijl de 
kraan normaal op 
een kraanbaan 
wordt gemonteerd 

en dus mobiel is over 
de lengte van de kraanbaan. De M22 heeft de kraan A5 vervangen die 
recht tegenover het centraal magazijn stond. De reikwijdte van de A5 
was te beperkt geworden en de kraan had bovendien zijn beste tijd 
gehad. In Hoboken, ondertussen overgenomen door Boelwerf, stonden 
een aantal grotere kranen op non-actief  waaronder de M22. Er werd 
beslist de A5 af  te breken en te vervangen door de M22. Op 3 dagen 
tijd werd de kraan overgebracht en terug opgebouwd in Temse. Eerst 
werd de kraanballast van 53 ton door Brabo op het Boelwerfponton  
gehesen. Daarna was de giek van 50 ton aan de beurt en als laatste de 
toren van maar liefst 139 ton. Daarna moest het hele gevaarte de brug 
van Temse passeren om dan uiteindelijk in omgekeerde volgorde terug opgebouwd te worden op Boelwerf. Dergelijke grote 
operaties zijn tegenwoordig een zeldzaamheid geworden maar ten tijde van de Boelwerf  was het een gewone zaak.       LM

M22 in zijn huidige omgeving op site De Zaat

M22 en Brabo passeren de brug van Temse

De toren van M22 wordt aan wal gebracht in Temse
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Heruitgave ‘Zolang scheepsbouwers zingen’

Bij de uitvaart van het laatste schip van de Boelwerf in Temse kwam een einde 
aan de bouw van zeeschepen in België. De documentaire is de kroniek van 
een industrie, van begin (houten bootjes) tot einde (gesofistikeerde zeesche-
pen). De saga is tegelijk een brok sociaal-economische geschiedenis. In plaats 
van een onbegrensd geloof in groei, komen we tot twijfels. ‘Zolang er 
Scheepsbouwers Zingen’ is een belangrijk document. Het is het museum van 
een industrie, een museum vol stemmen en beelden. Tegelijk is de trilogie een 
meeslepend verhaal, die wel op een Griekse tragedie lijkt: spreekkoor, drie 
delen, botsende krachten, tragisch einde…

eerste deel: Champagne ! 1829 – 1969 (86’)
Dit is het verhaal van het ontstaan, de groei en de bloei van het bedrijf. De 
tonnenmaat van de schepen neemt toe. Houten bootjes worden gesofistikeerde 
gastankers. Het aantal werknemers piekt en het aantal werfnummers blijft ex-
ponentieel stijgen. Meer dan 3000 worden het er. Op de scheepswerf groeien 
de schepen van kiel tot kraaiennest, van kop tot kont.

tweede deel: Roes 1969 – 1986 (81’)
Het zijn wonderlijke jaren, een rechtvaardiger wereld zou mogelijk zijn, andere sociale verhoudingen… De klassen-
bewuste arbeider komt niet alleen tegenover de werkgever voor zijn rechten op, maar ook met de officiële vertegen-
woordiging van de vakbonden zijn er spanningen. Strijdsyndicalisme wordt overlegsyndicalisme. Tegelijk komt het be-
drijf in moeilijkheden.

derde deel: Zware Kop 1986 – 1997 (83’)
Bijna failliet, faling, bedrijfsbezetting, tweede faling, tweede bedrijfsbezetting, uitverkoop, de laatste schepen… Bij het 
relaas van dit stervensproces komen de vragen omtrent ‘arbeid en toekomst’. Uit angst onze materiële welvaart te 
verliezen, durven we ons de vraag naar zinvolle arbeid niet meer stellen.

Prijzen: Montevideo Filmfestival - Uruguay (2000) - 1 ste prijs en prijs van de kritiek
	  Houston WorldFest - Texas - USA (2000) - 3 de prijs competitie

De documentaire ‘Zolang er Scheepsbouwers Zingen’ over Boelwerf van Jan Vromman uit 1999 wordt momenteel 
gedigitaliseerd. Deze trilogie zal binnenkort heruitgegeven worden in een box met 2 DVD’s en een bijbehorende 

boekje. Ook de film ‘woord-vuist lied’ zal extra vervat 
zitten in deze DVD box. Op 27 mei zal deze heruit-
gave worden voorgesteld op een première-avond in 
zaal Roxy te Temse. Op Stoapel is mede organisator 
van deze avond. De dagen nadien volgen vertoningen 
in Antwerpen, Gent en Brussel.
28/5: Gent Plateau, i.s.m. Victoria Deluxe. 29/5: 
Antwerpen, cinema 7. 31/5: Brussel, filmzaal RITS

Tinne Bral

Reservatie première Temse is verplicht 

Info en reservatie: 0477 60 07 35 (Jef Maes) 
opstoapel@scarlet.be

Tewaterlating langs dwarshelling, gloriejaren  Boelwerf

mailto:opstoapel@scarlet.be
mailto:opstoapel@scarlet.be
mailto:-opstoapel@scarlet.be
mailto:-opstoapel@scarlet.be
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Op Stap met Op Stoapel

Op 24 November 2009 was de 5 de klas  van de Priester Poppe school in Elversele te gast bij Op Stoapel om meer te ver-
nemen over het erfgoed van de Boelwerf. Op het programma stond een 
Boelwandeling maar deze werd fel ingekort omwille van het slechte weer. 
Dan maar naar het voormalige administratieve gebouw De Zaat. Hier heb 
je een mooi uitzicht op de voormalige site en zijn er ook mooie foto’s  te 
bezichtigen van de voormalige scheepswerf. 
Van op het 5 de verdieping werd de geschiedenis  van de Boelwerf en het 
leven van de scheepsbouwers  uitgelegd door Eddie Groenwals en Lieven 
Muësen. De leerlingen waren erg geïnteresseerd in thema’s  zoals  veiligheid 
en werkomstandigheden. Ze begrepen ook niet dat zo een groot bedrijf 
failliet is  kunnen gaan. Het was een leuke ontmoeting met veel interesse en 
soms  verrassende vragen van de leerlingen. Zeker voor herhaling vatbaar 
dus.

Op 12 februari jl. brachten we met een 15 tal mensen een bezoek aan het 
scheepvaartmuseum in Baasrode. We werden rondgeleid door museum- 
verantwoordelijke Jan Annemans  en konden ondermeer de pas  gerestau-
reerde machines  in de voormalige ateliers van Van Praet bekijken. De ate-
liers  liggen er nog net zo bij als  toen de werkzaamheden stopten. Alle ma-
chines  zijn nog aanwezig en geven ons  een inzicht hoe er gewerkt werd. We 
hadden ook het geluk om de modelbouwers  aan het werk te zien. Wat een 
precisiewerk! Nakaarten in het gezellige cafeetje met een stevige ‘Malheur’ 
was het orgelpunt van deze geslaagde dag.

Op 26 maart werden we met Op Stoapel hartelijk ontvangen door Nicolas 
Saverys, de grote baas  van EXMAR. Nicolas  is  een telg van de familie Saverys, de voormalige eigenaars van de Boelwerf. 
Het werd een openhartig gesprek over het erfgoed van de Boelwerf.  We mogen niet blind zijn voor zaken die nog gevoelig 
liggen omwille van het faillissement maar zijn er ook van overtuigd dat de waarde van het erfgoed Boelwerf één en ander 
moet kunnen overstijgen. Niet alleen ex-arbeiders  maar ook ex-kaderleden willen we daarom betrekken bij Op Stoapel.                            
LM

Eddie Groenwals vertelt

Deskundige uitleg in Baasrode

Blik op de toekomst

De eerstvolgende activiteit is  de première van ‘zolang er scheepsbouwers’ op 27 mei. Het grote evenement van 2010 is 
ongetwijfeld de komst van ‘De Bernisse’ naar Temse tijdens  ‘Temse in de wolken’. We zijn volop bezig met de organisatie 
ervan. In September zullen we net zoals  vorig jaar aanwezig zijn op diverse nautische evenementen. Het was  de bedoe-
ling elk jaar in november een kleine tentoonstelling op te zetten, in AC De Zaat, over een bepaald type schip ‘Boelsche-
pen’. Dit gaat jammer genoeg niet door omdat de 
gemeente Temse AC De Zaat niet ter beschikking 
wil stellen. We denken na over een mogelijk alter-
natief.. Volgende nieuwsbrief zullen we het onder-
meer hebben over de Congoboten, n.a.v. 50 jaar 
onafhankelijkheid van Congo. Ook op onze stands 
in de zomermaanden besteden we hieraan aan-
dacht. In het najaar verlenen we onze medewerking 
aan Vormingplus  die een cursus  organiseert over 
watergebonden erfgoed. 

INFO: opstoapel@scarlet.be - 0486 89 76 85 
Op Stoapel op Facebook: Boelwerf-Op Stoapel
http://blog.seniorennet.be/boelwerf/

Kalender Op Stoapel 2010

❖ 7 mei: Voordracht over Op Stoapel, studiedag SIWE, erf-
goedcel, Sint-Niklaas

❖ 27 mei première heruitgave ‘Zolang scheepsbouwers zin-
gen’ zaal Roxy - Temse

❖ 27 - 28 - 29 augustus komst de Bernisse, reünie historische 
schepen ‘Temse in de wolken’

❖ September: stand ‘Waterkant’ en ‘weekend op de Helling’
❖ November: cursus Vormingplus
❖ Nieuwsbrief:  juni, september, december
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OP STOAPEL

De Bernisse vroeger (SPA, M927) en nu (AMS 60)

Volgende nieuwsbrief  vernemen we meer over de Congobo-
ten. Hieronder Général Arnold in aanbouw (jaren ’20) en 
daarnaast de maquette van hetzelfde schip op AC De Zaat. 

mailto:opstoapel@scarlet.be
mailto:opstoapel@scarlet.be

