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Erfgoedvereniging Boelwerf Temse

Temse, 18 jan. Met trots stellen
we u Nieuwsbrief nr. 15 voor, bo-
vendien bestaat Op Stoapel dit
jaar 5 jaar en zijn we vanaf 1
januari ook officieel een vzw. Re-
den voor een kleine vreugde-
dans. In deze editie lezen we een
vitgebreid verslag van ‘De Zaat,
een plek om lief te hebben’ in de
Roxy. Geniet van de prachtige
tekeningen van onze toe-
komstkraan. Verder lichten we al
een tipje van de sluier over onze
tentoonstelling ‘In 't zog van
Boelwerf’ en verneem je meer
over onze deelname aan de Erf-
goeddag 2013. Wil je mee naar
het MAS met Op Stoapel?, dat
kan. Meer nieuws over Op Stoa-
pel en het erfgoed van Boelwerf
vervolledigen deze nieuwsbrief.
Maar beginnen doen we met een
artikel over de LNG tankers.
Veel leesplezier

Sloop LNG Tanker Tellier

By Boelwerf was men vertrouwd met de bouw van
LNG tankers. Iedereen herinnert zich nog de Me-
thania, gebouwd in 1978. Dt legendarisch schip is
nog steeds in de vaart maar hoelang nog? Onlangs
werd één van de oudste LNG' tankers ter wereld
gesloopt in Gent, de “Tellier”.

Maandag 28 mei, (2¢ pinksterdag) was er :

op Van Heyghen Recycling een publieks-
dag. VAN HEYGHEN RECYCLING,
behorend tot de Group Galloo Recycling, is
een sloopbedrijf in de Gentse haven. Enke-
len oud-Boelcollega’s hebben er na het
faillissement jarenlang gewerkt als onder-
houdstechnicker. Ook met Op Stoapel
hadden we in de zomer van 2011 reeds
contact met deze firma n.a.v. de sloop van
peilboot Paster Pype (zie nieuwsbrief 12).
De firma is gespecialiseerd in de atbraak en
verwerking tot schroot van alle metalen.
Ook zetten ze volledig in op de recyclage
van alle materialen als staal, inox, non-fer-
rometalen, isolatie, hout....

Je kan je als lezer afvragen wat er nu zo
speciaal is aan een afbraakwerf. Meestal
loop je er tot over de enkels in de modder
ofwel zie je geen twee meter ver van het
stof.

De Tellier op weg naar de sloop in Gent

Wel, de publicksdag werd vooral gehouden
omdat er één van de oudste LNG tankers
ter wereld was toegekomen voor de defini-
tieve sloop nl. de “TELLIER”. Het schip
werd gebouwd in 1973 op de scheepswerf
van La Ciotat in Zuid Frankrijk.

Vervolg P2

Scheepv&qrrmuseum
: Baasrode
22/03/2013€~2r/1'1 /2013

Op Stoapel werd gevraagd een gast
tentoonstelling te organiseren in het
scheepvaartmuseum van Baasrode.
We belichten de geschiedenis van
Boelwerf, laten ex-Boelmannen aan
het woord en brengen de peilboot
Paster Pype terug tot leven.
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De LNG Carrier lag sinds juli 2011 in Le
Havre te wachten op zijn laatste reis. De
sleep bracht over twee dagen de eens zo
fiere tanker tot Gent-Zeehaven.

De afmetingen van de Tellier zijn 196.85 m
lengte en 29.20 m breedte, de hoogte van
de kiel tot het hoofddek 17.00 m en van de
kiel tot de top van de mast bedragen 52.00
m.

De opslagtanks hebben een inhoud van 8
miljoen liter (20.00 m x 20.00 m x 20.00
m). Bij elke reis werd 40.000m?® gas ver-
voerd. De Tellier werd in 1988 als Gold
Medal winner uitgeroepen met toen 850
reizen en 370.000 Miles op de teller zon-
der stilliggen wegens averij of grote pannes.
Het grote schip voer bijna onafgebroken
tussen Fos sur mer (Frankrijk) en Skida (Al-
gerije) tot vorig jaar.

Niettegenstaande het nauwgezette main-
tenance programma en de goede bouw
van het schip slaat het noodlot toch toe in
1989. Tijdens het lossen van tank n°3 ont-
staat er een “spillage” van vloeibaar gas.
Een ramp kon worden vermeden dankzij
de goede preventieprocedure. De dekplaten
en metalen structuur vertoonden kleine
(micro) scheurtjes. Dit is het gevolg van de
thermische schok door contact met de kou-
de vloeistof (-164°C). Er dient ongeveer
200 m? dek te worden vervangen.

Tijdens de uitgestippelde rondgang over
het bedrijf en het schip kon je een blik
werpen in het opgewerkte luik van ruim 4.
Zo kon je duidelijk de structuur zien van de
Invar isolatie met de daaronder liggende
isolatie kistjes. In tegenstelling tot de Me-
thania waar gebruik werd gemaakt van
lange panden die aan elkaar werden ge-
flenst en gelast werd hier gekozen voor de
wafelvorm. Elk isolatiekistje was zichtbaar.
Al deze materialen dienen te worden ver-
wijderd en gerecycleerd. Op dit ruim was
uiteraard ook de ontgassingsmast reeds
verdwenen.

Op bijgaande foto is ook duidelijk te zien
hoe dik de isolatie is.

——

De Tellier aan de kade bij van Heyghen Recycling, © foto: Hugo Van Britsom

Een zicht van af de brug geeft je steeds
weer een majestueus gevoel. Als je bedenkt
dat jij als verantwoordelijke daar staat dan
besef je weer wat een grote verantwoorde-
lijkheid kapiteins wel hebben, zeker met
dergelijke gastankers.

In de machine kamer kon ik
geen goede foto’s maken. Ver-
lichting was er enkel op het
looppad. Van op dek 3 naar
beneden turend kon je amper
de stoommachines ontwaren. [
Niettemin weet je dat dit soort
schepen in verhouding een
klein volume motor hebben
maar wel voldoende om 17.000
pk te ontwikkelen. (gasturbines, g
brandstof voldoende aan @
boord)

La Ciotat is een badplaats in
het Franse departement
Bouches-du-Rhone (regio
Provence-Alpes-Cote d'A-
zur) en telt 34.271 inwoners
(2008). De plaats maakt deel
uit van het arrondissement
Marseille. Voorheen kende
de plaats wat industriéle
activiteit in de vorm van een
grote scheepswerf, maar
inmiddels 1s die gesloten en
vormt het toerisme de
grootste bron van inkom-
sten. La Ciotat geniet be-
! kendheid door de vele ca-

lanques (Een calanquc 1s
> B . een geografische vorm in de

vorm van een diepe vallei met steile hellin-
gen en deels ondergedompeld in de zee). die
er in de omgeving te vinden zijn, waarvan
de calanque "Bec d'Aigle" de meest indruk-
wekkende is.

Boeg Tellier ©foto: Hugo Van Britsom

Vandaag de dag is La Ciotat het belangrijk-
ste centrum ter wereld voor het onderhoud
van super jachten. Het bedryjf SEDIMEP
beheert de hele infrastructuur (die sterk
werd gemoderniseerd) van 10 ha met het
bestaande droogdok en kranen van 660 ton
tot 20 ton.

De aanleg kades hebben een lengte van 1.5
km met een diepgang van 11 m.

Ook werd flink geinvesteerd in modern ma-
terieel om kleinere jachten in en uit het wa-
ter te tillen en nieuwe loodsen voor het ber-
gen van (super) jachten.

De haven van La Ciotat is ook uitgerust met
een helihaven.
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Nog even ter herinnering: de Methania werd
gebouwd onder ordernummer 1487 en heeft
IMO 7357452 en call sign ONAE.

De 280 meter lange LNG-gastanker heeft
een capaciteit van 131.235 m® en werd tussen
1976 en 1978 gebouwd op de Boelscheeps-
werf in Temse. In die tijd was dit de grootste

LNG tanker ter wereld en het was hierdoor l l 1 ¢

ook het grootste schip dat op de Boelwerf Bkt | Foibatll BE ,
werd gebouwd. De Methania was tevens ook ) 3 it
het eerste schip dat in het 560 meter lange
droogdok werd gebouwd. Nadat het schip
onder Luxemburgse vlag heeft gevaren, vaart
het sinds 2003 opniecuw onder de Belgische.
In juni 2005 nam Distrigas het schip over. De
bemanning en het beheer bleef in handen
van Exmar Shipmanagement.

Dit artikeltje is geschreven met in het achter-
hoofd dat ook dit mooie schip wellicht zijn &
laatste jaren in de vaart zal zijn.

Met plezier genoteerd, B

Tekst: Hugo Van Britsom
Redactie: LM De Methania bij het verlaten van de Boelwerf in 1978, © foto Boelwerfarchief Temse

Scheepvaartwoordenboek
Kalefateren, Breeuwen, Opkalefateren, Lapzalven

Kalefateren is het dichten van naden en kieren van houten schepen. De gaten en reten worden afgestreken met pek
om het schip waterdicht te maken. Het woord is de eerste keer terug te vinden in 1530. Het is waarschijnlijk geleend
aan het Turkse qalfat en het arabische qilfa en qalafa. Via de Middelandse zee is dit woord vermoedelijk naar onze
streek gekomen. In het Frans spreekt men over calfater, in het Spaans over calafatear en in het Italiaans over calfata-
re. Het Griekse woord voor scheepsbouwer is trouwens kalaphates. In het Nederlands zijn zowel kalfateren als kale-
fateren correcte woorden.

Met het voorvoegsel "op" krijg je het bekendere woord opkalefateren.
Een synoniem is breeuwen of breeuwwerk, al wordt dit woord vaker gebruikt voor nieuw werk. Terwijl kalefateren
vaker voor reparaties en herstelwerk wordt gebruikt.

In de figuurlijke betekenis is oplappen een synoniem van opkalefateren. Het woord werd voor het eerst gebruikt in de
13e eeuw. Oplappen heeft trouwens ook een letterlijke betekenis in de scheepvaart. Letterlijk is dit het aanbrengen
van lappen zeildoek om beschadigingen te herstellen.

Een ander typisch woord uit de scheepvaart is lapzalven, ook een (figuurlijk) synoniem voor oplappen (of ook nog
vergoeilijken of kwakzalven). Het woord werd voor het eerst gebruikt in de 16e eeuw. Lapzalven is het invetten van
een zeildoek met teer of een ander mengsel.

bronnen:
http://www.encyclo.nl/begrip/ kalefateren

http://www.etymologiebank.nl/ trefwoord/kalfaten
http://www.debinnenvaart.nl/ binnenvaarttaal

http://www.vrt.be/taal/ opkalefateren-opkalfateren

http://vorige.nrc.nl/ thema_archief_oud/woordhoek/

Kalefateren, Breeuwen, Opkalefateren, Lapzalven Bert De Laet
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‘De Zaat — Een plek om lief
te hebben’ Verslag

Met de voorstelling in de theaterzaal Roxy
op 29 september van ‘De Zaat - een plek om
lief te hebben’ hoopten we by Op Stoapel
dat steeds meer mensen zouden gaan besef-
fen dat de site van de voormalige Boelwerf
een verleden heeft dat we nooit mogen verge-

ten en dat het inderdaad ‘een plek is om lief
te hebben’.

Na de projectie van de compilatie van
zijn film vertelde Jan Vromman (°1958) in
een nagesprek met presentator Eddy All-
cock aan het publick waarom hij als Brus-
sels film en theatermaker in 1995 naar de
Boelwerf was gekomen om er een film te

maken.

Jan Vromman: Ik heb de gewoonte om
’s morgens op de radio naar het nieuws te
luisteren. Dat was toen in 1995 zo en dat

-

Aanschuwen aan de Roxy om binnen te raken, © foto: Herbert Vercauteren

Een tot de laatste stoel uitverkochte zaal, een
aandachtig, enthousiast en breed publiek, we
hadden er op voorhand voor willen tekenen.
Net als voor de vele positieve reacties
achteraf. Zoals bijvoorbeeld deze van
van burgemeester De Ryck. ‘We zijn za-
terdag getuige geweest van een histori-
sche avond. De reacties van de toe-
schouwers waren eensgezind: tegelijk
ontroerd, (aan)gegrepen en enthousiast,
kortom: het was a never-to-be-forgotten
event, waarvan het succes uitnodigt (of
dwingt) tot vervolg.’

De afwisseling tussen beeld, woord en
muziek in combinatie met een professio-
nele aanpak van decor, klank, licht en
video- en fotoprojectie zorgde voor een
onderhoudend en gevarieerd program-
ma. Met een compilatie van het eerste
deel van de driedelige documentaire “Zo-
lang er Scheepsbouwers zingen’ van Jan
Vromman, kregen de toeschouwers een
rijkelijk geillustreerd overzicht van 165
jaar Boelwerf. Na de pauze waren er
korte gesprekjes met 4 oud-werknemers
over hun eigen ervaringen op de werf,
nog aangevuld met mooie fotomontages.
En dat alles muzikaal professioneel om-
lijst door Marc Hauman (zang), Jokke
Schreurs (gitaar) en Karin Van Steen-
landt (accordeon).

is nu nog altijd zo.
En ik hoorde ver-
tellen — dat was
toen de tijd van de
tweede bedrijfsbe-
zetting — over het
einde van de Boel-
werf. En dan slaat
er toch een kracht
over, zelfs al is dat
nieuws kort, een
gevoel van emoties,
als je hoort vertel-
len over het einde
van een industrie.
En je hoort live
reacties van men-

sen die daar gewerkt hebben. Dat 1s aan-
grijpend, zien dat iets aan zijn einde
kwam. Dat is één ding van de zaak. Aan-

Marc, Jokke en Karin geven het beste van zichzelf
© foto: Herbert Vercauteren

gegrepen zijn. Maar een tweede ding 1s — ik
zie altijd heel graag, en dat kan vreemd
klinken - 1k zie even graag een fabriek als
een kathedraal. Mensen gaan op reis en
bezoeken historische gebouwen en zeggen,
ja, hoe hebben ze dat voor mekaar gekre-
gen, en al dat beeldhouwwerk, ja dat is
wonderlijk. Maar een assemblage van een
autobus of een staalfabriek - ik heb er een
aantal kunnen bezoeken in mijn leven - 1k
vond dat altijd fascinerend. Mooi eigenlijk.
Een fabriek van binnen kunnen zien of
grote constructies, ik vond dat altijd een

belevenis. En toen ik hoorde over die sche-
pen die nog in het dok lagen - een droog-
dok, ik kon me daar niets bij voorstellen
wat dat was - ben ik uit nieuwsgierigheid
naar Temse gekomen en ben er dan als
vanzelf blijven plakken.

Eddy in gesprek met Jan Viomman,
© foto: Herbert Vercauteren

Hoe reageerde men op de werf toen je er aankwam
en zel dat je er een film over wou maken.

Jan Vromman: dat is niet zo maar van-
zelf gegaan. Aanvankelijk wilden ze mij
ook niet binnen laten. En dat is begrijpe-
lijk. Voor mij kwam het er eerst en vooral
op aan om vertrouwen te winnen. Maar
daar moet je tijd voor nemen. En dat heb
ik dan ook gedaan. Op die manier kreeg ik
dan al snel tips en suggesties en namen
van mensen met wie ik maar eens moest
gaan praten.

Ik ben altijd gefrustreerd als ik in iets
prachtigs kom. Je ziet die dingen, maar het
begint maar te leven als je gaat naar het
verhaal achter die stenen. Ik kan me in-
beelden dat in sommige café’s dingen ge-

Belval
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beurden die veel interessanter waren dan in
andere lokalen. Elk bedrif, iedere kathe-
draal, onze wereld is met handen en werktui-
gen gemaakt, het is een verhaal van mensen,
van werken, van durven, van onderdruk-
king...onze geschiedenis is een opeenstape-
ling van al die verhalen en dat is Boelwerf
Temse ook.

Gaston Derkinderen (°1925) met zijn 87 jaar,
was de nestor van de praatgasten in ‘Een
plek om lief te hebben’. Op zijn 14e is hy
net voor WO I, op de Boelwerf begonnen
als klinknagelaangever. 3 jaar later kon hij er
aan de slag als afschrijver

Een afschriver; wat hield dat werk in, Gaston?
Gaston Derkinderen: We kregen een plan
in onze handen, en van dat plan moesten wij
de platen en de profielen aftekenen die dan
moesten verwerkt worden door andere men-
sen. Daarbij gebruikten wij soms een smet-
draad. Ik weet niet of de mensen dat nog
kennen. Dat was een fijn koordje dat werd
ingestreken met krijt en dan over een afstand
opgespannen en losgelaten en dan kreeg je
een krijtlijn op de plaat.

Later werd ik optisch afschrijver. Dat bete-
kende dat alles moest uitgetekend worden op
schaal 1 op 10. En van die tekeningen werd
een foto gemaakt. En die foto werd naar het
atelier gestuurd. Daar werden die tekeningen
dan met een projecticapparaat op de plaat
overgebracht.

Een van de schepen waar je aan gewerkt hebt en waar
e byzonder trots op bent, is de minenveger Bernisse,
geen gewoon schip, want het was niet in staal.
Gaston Derkinderen: Inderdaad, dat was
een schip volledig in hout gemaakt. Dat kon
ook niet anders, want het was een mijnenve-
ger en moest dus volkomen anti-magnetisch
zijn. Zelfs de nagels en alles was anti-magne-
tisch gemaakt. Op die manier werden de
mijnen die normaal magnetisch aangetrok-
ken worden, door de schepen afgestoten. En
dan kon men die mijnen dus onschadelijk
maken.

We maken een sprong in de tyd. Want in 1954 ver-
liet je de Boelwerf en vertrok je naar Congo. Hoe
kwam dat?

Gaston Derkinderen: Wel, er was op de
Boelwerf toen een situatie gegroeid dat er 2
soorten afschrijvers waren. Zij die op kantoor
werkten kregen het statuut van bediende,
terwijl de anderen die buiten als afschrijver
bezig waren, dat statuut niet kregen en dus
als arbeider minder verdienden, ook al deden
zij hetzelfde werk als de afschrijvers die be-
diende waren. Ik was steeds aan de slag op
de Bernisse, dus buiten, en bijgevolg kreeg ik
dat bediendenstatuut nict. En omdat men

aan die scheve situatie toch niets wou
doen, heb ik eenvoudig gezegd: salut en
de kost...en ik vertrok naar Congo. Daar
kon ik in Leopoldville bij Otraco (Office
des Transports au CGongo) zowel in de
nieuwbouw als in de scheepsherstelling
meteen beginnen werken.

30 jumt 1960, de dag van de onafhankelykheid
van Congo, bleek achteraf” bekeken ook wvoor jou
persoonlyk plots een heel byzondere dag
Gaston Derkinderen: Ah ja. Het was
precies die dag dat ik met verlof mocht.
De meest mensen denken, hij is buiten
geschopt. Nee, nee... het was puur toeval
dat mijn verlof samen viel met de onaf-
hankeljjkheid van Congo. Want waar we
oorspronkelijk om de 3 jaar, gedurende 6
maanden op verlof mocht, was dat net
gewijzigd en kon je om de 2 jaar met ver-
lof. En daardoor viel mijn vertrek naar
Belgié juist op die datum.

Gaston Derkinderen over zin leven in Congo, © foto: Herbert Vercauteren

Toen terugkeren naar Congo er niet inzat, kon je
opnieww aan de slag op de Boelwerf als optisch
afschryver.

Gaston Derkinderen Ja, dat viel dus
mee en ik kon opnieuw als afschrijver op
de Zaat beginnen. Maar in 1964, ik was

toen 39, was er minder werk op de werf en
stond ik samen met de anderen die destijds
ook naar Congo getrokken waren als eerste
terug op straat. Gelukkig kon ik meteen
beginnen bij Ragheno in Mechelen, een
bedryjf gespecialiseerd in spoorwegmateri-
eel. Intussen was ik ook volwaardig teke-
naar geworden en zijn ze me in 1969 van
de Boelwerf terug komen halen. En daar
ben ik dan gebleven tot ik in 1982 op mijn
63° met pensioen kon.

e bent je loopbaan net als zoveel jongens op je 14°
begonnen als nagelaangever of nagelheetmaker. Een
constante in je leven is echter; dat je nooit by de
pakken bent blyjuen zitten en je je altyd hebt byge-
schoold. Loals biyvoorbeeld in de vakschool in de
Abkkerstraat met avondcursussen in  beschrijvende
meetkunde voor het witslaan van schepen. Maar
daarnaast was je ook continu bezig met zelfstude.
En daarby maakte je gebruik van een Duatse tech-
nisch boekje dat je tot vandaag blyfi koesteren.
Gaston Derkinderen: Op cen bepaald
moment hadden ze op de
Boelwerf een tekort aan
afschrijvers. En dan zijn er
12 Duitsers gekomen, waar
wij een tijdje mee hebben
samen gewerkt. Ik heb van
die mannen trouwens veel
Duits van geleerd. Maar zjj
hadden een boekje bij over
scheepsbouw. Ik vond dat zo
bijzonder goed, dat ik er
graag ook zo eentje wou
hebben. Maar hier kon je
dat niet kopen. Toen zij al
terug naar Duitsland waren,
heb ik hen dat laten weten.
En toen hebben ze mij dat
boek, waar ik heel veel uit
geleerd heb, opgestuurd.
En tot vandaag bljf ik dat
een uitstekend technisch
leerboek vinden.

Je had miet alleen contact met
Duatsers. Er is ook een periode
geweest, zoals we voor de pauze
in de film al gezien hebben, dat
op de DBoelwerf schepen wvoor
Rusland werden  gebouwd. En
dat gaf soms aanleiding tot grap-
puge toestanden. VP6

Gaston Derkinderen:
Ah ja, natuurlijk. We wisten
op voorhand dat er een aan-
tal Russen zouden komen
om de afgewerkte schepen te controleren.
Zelf hadden we vooraf al gemeten dat een
van die schepen een 7-tal centimeter te kort
was. Dat kwam door de verbouwingen en
dat kan altijd gebeuren. Maar het gaat na-
tuurlijk toch ook over geld. Toen die Russi-
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sche inspecteur er dan bij kwam om de af-
metingen met zo’n lange lintmeter te contro-
leren, hebben we dat slim aangepakt. Ie-
mand van ons hield die meter vast aan het
beginpunt van de meting. Terwijl die Rus van
dat beginpunt dan wegliep en het lint werd
uitgerold om de hele afstand te meten, had
de man die het begin van de meter vasthield,
achter zijn hand die 7 cm al ‘gepoterd’! (Gas-
ton toont met zijn hand hoe dat ging). En het
schip was OK voor de Russen. Achteraf
hebben we over die situatie wel eens goed
kunnen lachen.

Je zegt ook wel eens dat je een beetje een haat-liefde
verhouding had met de werf- Hoe kwam dat?
Gaston Derkinderen: Haat...nu ja, dat
was omdat ze me niet wilden erkennen. En
liefde...omdat ik er zo graag was. En eigen-
lijk was de Zaat voor mij ook wel een plek
om ook letterlijk lief te hebben. Ik heb daar
immers mijn vrouw leren kennen. Die was
daar in de keuken. Zoals je in de film gezien
hebt, was daar een zaal met lange tafels,
waar de mensen soep kwamen eten. En zij
moest die allemaal bedienen. En ik zat een
eindje verder. En ja, dan krijg je dat in het
oog hé. En zo begint dat...! (lacht)

Paul Bertolo (°1947) is de tweede praatgast.
Hijj 1s Kapitein ter Lange Omvaart en was in
de jaren 70 eerste stuurman bij de Belgische
rederij Cobelfret. Hij maakte er de intro-
ductie mee van de Zelzate, de Belval, de
Chertal en de Charleroi, 4 innovatieve sche-
pen die zowel bulkgoederen, als containers
en auto’s konden vervoeren en op de Boel-
werf waren ontwikkeld en gebouwd.

Paul Bertolo: Ik ben begonnen op de Ta-
mise-Tielrode, een van de eerste pure bulk-
carriers met een laadvermogen van 13.000
ton, dat in 1960 in Temse is gebouwd. Bulk-
carriers zijn vrachtschepen voor massagoede-
ren of stortgoederen die verhandeld worden
op basis van gewicht of volume, zoals bij-
voorbeeld granen, kolen, fuel enz....

De FRUBEL, een schip van de BELgian FRUitline
dat in 1966 op de Boelwerf werd gedoopt, heb je van
meetaf aan byzonder gevonden.

Paul Bertolo: Absoluut, alleen al om zijn
snelheid. Voor een fruitschip is die snelheid
onontbeerlijk, net als de grote koelinstallatie
aan boord. Ik heb met de Frubel in 8 maan-
den 8 reizen van Antwerpen naar Ecuador
gemaakt van telkens een maand. En snelhe-
den van 20 knopen of 40 km/u vond ik toen
echt wel bijzonder. Al is natuurlijk alles rela-
tief. Kijk maar naar de grote containersche-
pen die vandaag 25 tot 30 knopen lopen.

Paul Bertolo over de COBO schepen, © foto: Herbert Vercauteren

In 1971 heb je als eerste officier de maidentrip
meegemaakt van de Charleroi, een van de 4
COBO-schepen die eind de jaren 60 op de Boel-
werf  gebouwd waren. Vanwaar die naam
COBO-schepen.

Paul Bertolo: In COBO zit de verwij-
zing naar de 2 eerste letters van zowel de
BOeclwerf als van de rederij CObelfret
diec het schip liet bouwen. Voor die
scheepvaartmaatschappij heb ik in totaal
10 jaar gevaren en nadien heb ik voor
Cobelfret 33 jaar aan de wal gewerkt. Die
COBO-schepen waren echt wel vernieu-
wend. Ondermeer omdat ze zowel bulk-
goederen, containers als auto’s zouden
kunnen vervoeren. Ook waren de sche-
pen zo ontworpen dat de behandeling
van de goederen veel vlotter en efficiénter
kon gebeuren, ondermeer door de ont-
dubbeling van de luikhoofden. Je kon het
schip in een dag tot anderhalve dag om-
bouwen van een full bulkcarrier tot een
schip dat allerhande goederen kon ver-
voeren. En dat kwam de rederij natuurlijk
goed uit. Zo kon je met afgewerkte pro-
ducten naar Amerika vertrekken, en kon
je met bulkladingen terug keren.

Tijdens die maidentrip werd jij ook voor het eerst
in_je leven geconfronteerd met een tyfoon. Ook dat
15 je bygebleven.

Paul Bertolo: Ja, cens Panama voorbij,
zijn we op weg naar Los Angeles in een
tyfoon terecht gekomen. Dat is natuurljk
zwaar weer. Maar er zijn middelen om
een tyfoon te tackelen. Je kan een omweg

maken om de tyfoon te ontwijken, maar je
kan ook zodanig je koers verleggen dat je
met de wind meegaat in plaats van tegen
de wind in te varen. We waren op volle zee
en plots was er een windhoos die over het
achterschip 1s gepasseerd. Alles was wel
heel goed vastgemaakt en voor ons had dat
geen gevolgen. Het is wel opzienbarend en
indrukwekkend als je dat ziet aankomen.

Je bent na die 10 jaar op zee, nadien nieuwe sche-
pen die voor Cobelfret in het buitenland werden
gebouwd gaan nspecteren voor ze werden opgele-
verd. Naar aanleiding daarvan heb je recent nog
eens een bevestiging gekregen dat de Boelwerf in de

Jaren 60 al heel vernieuwend bezig was.

Paul Bertolo: Nog nict zo lang geleden,
in februari 2011 was ik op een Japanse werf
voor de controle van een schip dat daar
voor rekening van Cobelfret gebouwd
werd. Welnu ik kon het haast niet geloven
dat men daar nog bezig was platen manu-
eel met een brander te plooien en te vor-
men, terwijl men dat 40 jaar geleden in
Temse al had geautomatiseerd met een
krachtige duwmachine.

Over de schepen waar je mee gevaren hebt, kunnen
we nog uren doorgaan. Maar kan je een vergelyking
maken qua grootte van die schepen met deze die men
nu bouwt?

Paul Bertolo: De grootste tankers mo-
menteel zijn 500.000 tonners. En de groot-
ste bulkcarriers hebben nu rond de 220.000
laadvermogen, denk ik. De afmetingen van
de Panamakanaalsluizen zijn nog altijd
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1.000 voet of 275 m lang en 33,5 m breed.
En wat men vandaag panamax schepen
noemt, zijn schepen die daar nog net door
kunnen. Maar de nieuwe sluizen die men
aan het bouwen is naar het voorbeeld van
Berendrecht, de grootste sluis ter wereld die
500 m lang is en 68 m breed, zullen straks
in Panama schepen kunnen versassen die
2,5 x zo groot zijn dan de huidige panamax
schepen. Die schepen noemt men nu al de
postpanamax schepen.

De schaalvergroting in de scheepsbouw en
wat dat allemaal impliceert is natuurlijk iets
opmerkelijk. Om een idee te geven: toen de
Eeklo, een 40.000 tonner die hier in de
jaren 60 is gebouwd, naar  Antwerpen
kwam werd het scheepvaartverkeer op de
Schelde stil gelegd. De Temse, een bulkcar-
rier uit 1966 had al een laadvermogen van
65.000 ton. En met een diesel die goed was
voor 22.000 pk was dat toen een absolute
wereldprimeur.  Dat schip nam 5.000 ton
brandstof aan boord en verbruikte daarvan
elke dag 80 ton. Aan de prijs van vandaag
van 700$ per ton, betekende dat dus dat de
Temse per dag 56.000$ of 50.000 € door
de schouw joeg.

Burgerlijk ingenieur mechanica Leo Cap-
poen(°1945) isin 1971 op zijn 27e begon-
nen als projectleider op de Boelwerf. Het
contract voor de LNG tanker Methania
was net getekend toen hij samen met 2
andere jonge ingenieurs de verantwoorde-
lijkheid kreeg om dit project tot een goed
einde te brengen. Onder leiding van de
technische directeur Guy De Brabandere
moesten zij het pad van de creativiteit, de
durf en de vernieuwingen verder zetten
waarmee Frank Van Dycke de werf op de
kaart heeft gezet. In 1981 stapte Leo Cap-
poen over naar Exmar waar hij tot vandaag
technisch adviseur is en lid van de Raad
van Bestuur.

Leo Cappoen: Irank Van Dycke, was de
eerste burgerlijk ingenieur die in 1936 op
de Boelwerf 1s begonnen. Dat was een uit-
zonderlijk man. Hij was niet alleen een

uitstekende wetenschapper, maar hij was
ook een enorm praktisch iemand die met
iedereen op de werf zeer goed kon praten.
En vooral ook iemand die voor een aantal
imposante technische vernieuwingen op de
werf heeft gezorgd. Zo is op zijn initiatief
in 1958 de dwarshelling gebouwd op de
Boelwerf, zodat men grotere schepen op de
werf kon bouwen en te water laten zonder
dat ze zouden vastlopen op de oever aan de
overkant. Dat lijkt een eenvoudig iets, maar
vanzelfsprekend was dat niet. Want zo’n
schip rust op de helling op meerdere sleden

- ik denk 13 of 15, precies weet ik het niet
meer. En bij de tewaterlating moeten die
sleden allemaal gelijktijdig loskomen zodat
het schip in de Schelde kon glijden. Altyyd
een spannend en zeker niet ongevaarlijk
gebeuren. Want die dwarshelling was zo’n
250 m lang en elke slede werd tegengehou-
den door een soort haak met een hangslot.
En om die haken tegelijk
los te maken had Frank
Van Dycke een even
eenvoudig als vernuftig
systeem bedacht met
een enorm lange stang —
die 250 meter! - die
moest getrokken wor-
den, om heel de ‘sante-
boetiek’ zoals Van
Dycke zou gezegd heb-
ben, tegelijkertijd in het
water te laten gaan. En
de praktische man die
Van Dycke was kroop
zelf dan in een bakje
waarmee hij dan met de
kraan aan boord ging
om de tewaterlating te
leiden en de sleepboten
te controleren.

Wat we in de film ook gezien
hebben, is dat Frank Van
Dycke verniewwing bracht op
het vlak van de lastechnieken.
Leo Cappoen: Dat
klopt. Overigens is dat
lassen altijd een heel
sterk punt van de werf
geweest. De innoverende
technieken die hij aan-
bracht maakten het mo-
gelijk om de volgende
stap in de goede richting
te zetten. Zo was de
Boelwerf op een gegeven

moment zeer sterk in het lassen van roest-
vryj staal. Ook voor die chemische tankers
waren er bijzondere technieken nodig om
staal en roestvrij staal te lassen.

Het droogdok dat vandaag samen met de
kraan de enige zichtbare overgebleven con-
structie is van de werf, was ook iets uitzon-
derlijk. Omwille van de vraag naar steeds
grotere schepen was er eerst gedacht aan
het verlengen van de dwarshelling. Maar
uiteindelijk lag de opdracht voor het bou-
wen van de methaantanker Methania aan
de basis van dat droogdok. De bouwtyjd
voor een dergelijk schip zou de deur im-
mers hebben dicht gezet voor andere op-
drachten. Dus het is meer om commerciéle
redenen dat het droogdok is gebouwd

Eens het schip was gebouwd, moest er een
proefvaart komen. Maar omdat dit niet

vanzelfsprekend was moest er opnieuw een
oplossing gevonden worden. De methaan-
tanker die in 1978 is gebouwd, was zeer
vernieuwend voor de werf, niet alleen om-
dat het de eerste methaantanker was, maar
ook omdat dit het eerste - en ook het laatste
— stoomschip werd voor de werf. Maar die
installatie moest natuurlijk getest worden.

Methania 2010
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Leo Cappoen over de Methania, © foto: Herbert Vercauteren

Maar hoe begin je daaraan wanneer je niet
vertrouwd bent met stoominstallaties. En in
dit geval dan nog een stoomschip met een
turbine die niet minder dan 45.000 pk
ontwikkelde, ongeveer het dubbel van de
Temse uit 1966, zoals daarnet door Paul
Bertolo gezegd, toen een absolute wereld-
primeur.

En om die krachtige motor van de Metha-
nia te kunnen testen is Ir. Van Dycke op het
idee gekomen om daar een zogenaamde
watermolen achter te zetten. Op die ma-
nier kon hijj in het dok 45.000 pk ontwikke-
len! Op een gegeven moment, na een zeker
aantal uren moest er zelfs gestopt worden,
want het water in het dok werd gewoon te
warm!!
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Eddy Groenwals (°1942), begon 8 augustus
1956 op zijn veertiende, nat als Gaston
Derkinderen, als nagelheetmaker op de
werf. En ook al was het voor een jonge
snaak in het begin moeilijk in dat heel
aparte wereldje van de Zaatmannen, het
duurde niet lang of hij vond er dank zij zijn
sociale vaardigheden zeer snel zijn plek,
ook in de vakbondswerking. De geknipte
man dus voor een babbel over het leven
van alledag op de Boelwerf.

Eddy Groenwals: Mijn cerste dag op de
Boelwerf zal ik nooit vergeten. Het was de
dag van de mijnramp in Marcinelle. Daar
zijn toen 262 mensen gestorven. Maar ook
op diezelfde dag is er iemand verdronken in
de Schelde bij het testen van reddingsloe-
pen. Het was niet het eerste en het laatste
dodelijk slachtoffer op de werf. Zo denk ik
nog terug aan dat dramatisch dodelijk on-
geval bij het opbouwen van een scheeps-
motor. De cilinders van de motoren zijn
bijzonder groot. Dus je kan daar helemaal
in gaan staan. Een van de arbeiders moest
de cilinder aan de binnenkant ontvetten.
Maar intussen ging het werk van lassen en
branden boven hem verder. En daarbjj is er
een vonk in de pot met dat ontvettingspro-
duct terecht gekomen waardoor die ineens
in brand vloog. Die man wou die pot naar
boven uit de cilinder gooien. Maar dat luk-

Werkongevallen waren helaas geen witzondering op
de Boelwerf: Toch was het niet allemaal kommer en
kwel. Meer zelfs, er was een boeiend verenigingsle-
ven, maar je hebt ook al gezegd dat je als paswerker
echt kon genieten van de vryheid die je kreeg op de
Boelwerf

Eddy Groenwals: Ja, ik was bij de pas-
werkers aan boord. En de mannen aan
boord, dat was een speciaal ras. Zo’n schip
is bijzonder groot zodat de bazen niet altijd
in de buurt konden zijn. En die zelfstan-
digheid, ja dat gaf wel een gevoel van vrij-
heid. Maar natuurlijk betekent het ook dat
je het vertrouwen dat je kreeg van de lei-
dinggevenden moest verdienen. Vrijheid
betekende verantwoordelijkheid nemen, en
het was ook de stielkennis. Je werkte in een
klein team en daar bundelde je dan je
krachten om de problemen op te lossen.

We waren ook fier over ons werk, over onze
schepen. Zo luisterden we de zaterdagmor-
gen altijd naar de radio met de ligging van
de Belgische zeeschepen. En zo volgden we
met een zekere fierheid die schepen waren
we aan gewerkt hadden.

Met mekaar communiceren op zo’n grote schepen,
met mensen die binnen in het schip bezig waren en
anderen buiten op een of ander dek, zal in die tyd
wel niet eenvoudig geweest zyn. Alleen al omwille
van het lawaa.

Eddy Groenwals: Inderdaad. En we
hadden ook geen walkie-talkies. Wij losten
die communicatieproblemen dan maar op
met de ‘tamtam van de Boelwerf’. Zo kon-

Eddy Groenwals geeft meer uitleg, © foto: Herbert Vercauteren

te niet, die brandende pot viel terug naar
beneden. Hij kreeg alles over zich en zo is
die daar levend verbrand.

den de paswerkers die in de machinekamer
bijvoorbeeld bezig waren met de installatie
van een motor, aan ons die buiten stonden,
met simpele tikken op de metalen wanden,
boodschappen doorspelen. Eén klop bete-

kende bijvoorbeeld: laat de as maar komen,
twee kloppen wou dan weer zeggen, stop,
hij zit ver genoeg, enzovoort... En wanneer
het werk klaar was klonk het gewoon van
‘tetetereire poempoem!’

Ook bekend s dat de Boelmannen een eigen taalyje
hadden met bijpoorbeeld speciale namen voor de
verschillende stielen in de scheepsboure.

Ja, zo hadden wij het bijvoorbeeld over ‘de
krimpers, de pressers, de riggers...’. De
‘riggers’ bij ons waren de schippers van
Hoboken. Dan had je ook de schrijnwer-
kers...dat noemden wij de houtmuizen. En
wij, als paswerkers die aan de motoren
werkten, wij waren de mazoutvodders. En
de pappers, dat waren de kladschilders, dat
waren de mannen van ‘pap maar op hér’.
En dan had je ook, niet alleen op den Boel,
want die heb je overal: de bazepoepers.
Maar daar gaan we nu niet op in!

Maar wat wij hier op de werf ook hadden,
een beetje zoals overal in grote bedrijven,
waren de wat gebruikelijke wederzijdse pla-
gerijtjes tussen de mensen van Temse en die
van daar buiten. Zo strooiden die Sint-Nik-
lazenaars bijvoorbeeld bij herhaling het
verhaaltje rond dat de burgemeester van
Temse eens aan de koning had gevraagd :
“Meneer de keenink, mag Teimst een stad
wjeire?”’. Waarop de koning zei: “Neej,
Ripmond go vej”. Maar de burgemeester
gaf niet op en herhaalde zijn vraag: “Me-
neer de keenink, mag Teimst een stad wjei-
re?” Waarop de koning antwoordde : “Zet
er een mier rond, ten is e zothijs”. Lachen
dus bij die van Sint-Niklaas, maar dat was
natuurlijk ook vragen om een reactie van
ons. Overigens veel Temsenaars hebben het
in zich om die ‘heren’ van de stad op hun
paard zetten. We zegden dan met een brede
lach: ‘Maar Sint-Niklaas, dat is geen stad!.
De stad, dat is Antwerpen! Ah ja, Sint-Nik-
laas dat i1s toch niet meer dan de Grote
Markt, de Statiestraat en de Zwarte Beek!”
En nog zo’n verhaaltje dat met plezier meer
dan eens verteld werd onder de Boelman-
nen is dat van de kaai waar je een boot kon
nemen naar Antwerpen. En een paar Tem-
senaren die vertrouwd waren met de Schel-
de en er goed in konden zwemmen, hadden
een ideetje om een enkele Sint-Niklazenaars
die daar in hun pak stonden te wachten
eens een loer te draaien.

Dus wat gebeurt er? Een van die Temsena-
ren springt plots zomaar in de Schelde.
Alarm. Man in het water!! En een van die
Sint-Niklazenaars doet vliegensvlug zijn vest
uit, springt daar achter en haalt die ‘drenke-
ling’ er uit. Natuurlijk, een Temsenaar is
ook nogal beleefd en hij vraagt aan die man
nederig en schijnbaar dankbaar: ‘Meneer,
wat Is uwe naam en van waar zijde gij?’ -
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“‘Van Sint-Niklaas’, antwoordt die man.
‘Miljaardegrijs!’,schrecuwt die van Temse
en hij springt direct terug in het water al
roepend: ‘Ne Sint-Niklazenaar moet mij
niet redden hé!’

Vooraleer de muzikanten de klaarblijkelijk
algemeen gesmaakte avond afsloten met
het lied ‘Op zoek naar de Methania’ een
zeer geslaagde tekst van Marc Hauman op
muziek van Wannes Van de Velde, verdui-
delijkte Lieven Muésen als voorzitter van
Op Stoapel wat we als erfgoedvereniging
willen bereiken.

Jokke en Marc in een ontroerend moment, © foto: Herbert Vercauteren

Lieven Muésen: Wij willen met Op
Stoapel vooral de herinnering aan de
Boelwerf levendig houden. De Boelwerf is
bijna volledig afgebroken in 2002. Ik heb
dat allemaal zien gebeuren. En ik dacht er
moet hier actie worden ondernomen. Want
deze geschiedenis en al die verhalen die we
ook vanavond gehoord hebben, mogen we
niet verloren laten gaan, dat moeten we
meenemen naar de tockomst.

In het bijzonder wil op Stoapel ook iets
doen met de torenkraan die op de Zaat is
blijven staan. De kraan is beschermd en het
restauratiedossier 1s nu ook in de maak. Dat
is een zeer positief gegeven. Het is een
kraan die afkomstig is van Cockerill. Maar
dat is helemaal niet erg. Want dat betekent
dat ze ook een eerbetoon kan zijn aan de
scheepsbouw in de ganse regio. Maar wij
vinden dat het niet mag blijven bij de res-
tauratie van de kraan op zich, maar dat we
daar ook een heel mooie toevoeging aan
kunnen geven die ook toeristisch een mooi
potentieel kan hebben.

Een stageproject in het kader van het
eindwerk van een leerkracht in opleiding
heeft in de basisschool uit Steendorp alvast
een heel mooie en creatieve reeks kinderte-

keningen opgele-
verd van wat je
met de kraan zou
kunnen doen.

Maar we hebben
ook 2 professione-
len aan het werk
gezet.  Voorbeel-
den uit het buiten-
land zijn er ook.
Zoals in Glasgow
waar ze naast de
kraan een lift heb-
ben gebouwd, met
dan een uitkijkplat-
form bovenaan de

kraan. Een ander wat
uitgewerkt idee op
onze suggestie is de
kraan met onderaan
een ronde kiosk waar
dan eventueel een
bezoekerscentrum
kan gemaakt worden
en eventueel een
kleine tentoonstelling
kan gehouden wor-
den en met daarop
een platform en een
lift naar boven met
een uitkijk op het
Scheldebekken. Wel
is er voorzien dat de
kant van de appartementen is dicht ge-
maakt om inkijk onmogelijk te maken.

Acteur Erik Schelfaut zorgde voor een komische noot

Een uitverkochte zaal, © foto: Eddy Hauman

Als klap op de vuurpijl kunnen we hier ook
een ontwerptekening tonen van kunstenaar-
tekenaar Karl Meersman. Een heel knappe
tekening, maar Karl heeft er wel bij gezegd
dat de technische haalbaarheid zal moeten
bekeken worden. En zelf beseffen we na-
tuurlijk dat ook het financiéle plaatje een
belangrijk element is. Maar ik denk dat dit
zeker inspiratie kan geven aan mogelijke
investeerders, want met een publiek-private
samenwerking moet het mogelijk zijn om
met die kraan iets meer te doen, dan louter
een restauratie op zich.

Tekst: Eddy Allcock
Lay-out: Lieven Muésen
Foto’ s: Herbert Varcauteren, Eddy Hauman

Een welgemeende dank aan iedereen die
meewerkte aan deze avond.

Eddy Allcock, bezieler van deze avond, © foto: Herbert Vercauteren
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© Karl Meersman, september 2012

In vorige Nieuwsbrieven berichtten we al
meermaals over de enig overgebleven
torenkraan van Boelwerf. Onze ideeén
hieromtrent zijn bekend maar de concrete
visuele voorstelling hiervan ontbrak.
Daarom hadden we ter gelegenheid van
‘De Zaat, een plek om lief te hebben’ 2
tekenaars gevraagd om op aangegeven
van onze ideeén tekeningen uit te werken
die een idee geven van hoe de kraan er
zou kunnen vuitzien in de toekomst. We
kozen bewust voor een technisch teke-
naar, Peter Brosens en de bekende kun-
stenaar/tekenaar Karl Meersman. 2 in-
valshoeken, en 2 verschillende benade-
ringen leverden volgende prachtige teke-
ningen op. Bedankt aan Karl en Peter
voor al het werk!
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Karl Meersman: Het kwam er volgens my op aan een
idee op papier te zetten dat laat zien tot wat verbeelding én
wnitiatief kan leiden.

De bouwtechnische haalbaarheid is een ander verhaal, een
vervolg voor specialisten. Op dat aspect kan men dit concept
nu nog niet veroordelen.

Het udee is: een roltrap rond de kraan naar boven le laten
klimmen via drie glazen containers. Lo krygen we vanaf alle
zyden van de kraan een moot uitzicht naar de vier windstre-
ken. De transparante containers verwizen naar de haven en
de industrie die hier vroeger bloeide.

De voet van de kraan wordt verpakt in een cirkelvormig
glazen gebouw, dat dienst doet als bezoekerscentrum met
eventueel een mini-boelwerfmuseum. De roltrap - die onder
een glazen overkapping loopt - leidt de bezoeker naar een
cirkelvormag platform dat een magistraal witzicht biedt op de
Schelde, Temse en haar omgeving."
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. Licht vanop de Schelde met bezoekercentrum
en lerras onderaan in de voet en liftkoker en
wandel esplanade onderaan de giek van de
kraan. Dit levert prachtige vergezichten op
van het Scheldelandschap.

Licht vanop de Scheldedyk. De lifikoker en
wandelesplanade zijn verduisterd langs deze
zyde om inkyk in appartementen te
vermyden. De kraan wordt verlicht met de
laatse ledtechnologie waardoor lichtvervuiling
tot een minimum wordt herleid. De kant van
de appartementen wordt ook hierby ontzien.

Detail van het terras en bezoekercentrum in
de voet van de kraan. Mensen worden hier
onthaald en kunnen eventueel een tydelike
tentoonstelling bezoeken. e komen ook meer
te weten over de geschiedenis van de kraan en
van de Boelwerf

© Peter Brosens, september 2012

Erfgoeddag ‘De tijd staat stil’

21 april 2013, AC De Zaat, Frans Boelplein 1, Temse WERF
Boel goed

Op Stoapel neemt voor de derde maal deel aan de Erfgoeddag. Dat doen we met de organisatie van een Boelwan-
deling met daaraan gekoppeld een kleine expo en een bezoek aan de Boelwerf maquettes in AC De Zaat. Tevens
staan we even stil bij ons vijfjarig jubileum.

Programma:

* Tentoonstelling, inkomhal, doorlopend van 10:00 tot 17:30: scheepsmaquettes, tekeningen torenkraan, foto’s
Boelwerf, 5 jaar Op Stoapel. Toelichting door oud medewerkers van Boelwerf.

* Video geschiedenis Boelwerf, in zaal De Arcke, 10:30, 14:30, 16:00: na afloop kan je deelnemen aan de Boel-
wandeling of nakaarten met oud-Boelmannen. Toemaatje livemuziek: gelegenheid om bij een drankje te genieten
van liedjes over schippers, schepen, de Zaat, de Schelde en de zee door Marc Hauman (zang, gitaar) en Karin
Van Steenlandt (accordeon).

* Boelwandeling op de Zaat (duur 1 vur), vertrek 11:30 en 14:30, inkomhal AC De Zaat: Oud Boelmannen nemen
de wandelaars mee langs plekken op de Zaat en in het centrum van Temse die herinneringen oproepen aan de
Boelwerf.
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Nieuws Op Stoapel

Op Stoapel te gast op Weekeinde op de helling in Rupel-
monde 8-9/9/2012

Intussen is het een jaarlijkse gewoonte geworden dat we met Op
Stoapel een stand plaatsen op de jaarlijkse happening van vzw To-
lerant in de CINR loods in Rupelmonde. Op 8 september hielden
we er ook onze maandelijkse vergadering. Thema van onze stand
was dit jaar de kraan met een expo van kindertekeningen van de
Sint Henricusschool van Steendorp. Uiteraard voerden we ook
heel wat promotie voor ons evenement ‘De Zaat, een plek om lief
te hebben’ en verder hadden we veel aangename gesprekken met
bezoekers en genoten we van de leuke sfeer en het goede weer.

Bezoek Temsifil Nationaal kampioenschap filately Temse 14 - 16 september 2012
Het bestuderen en verzamelen van alles wat met postzegels te maken heeft is eerder
iets voor onze vrienden van de postzegel en erfgoedkring Temse. Zij organiseerden
trouwens dit groot evenement. Het nationaal kampioenschap filatelie in de expo hal-
len in Temse was voor ons erg speciaal omdat er postzegels van Boelwerf werden
voorgesteld. Zo is er een zegel met het briethoofd van de werf uit de jaren 20 en een
zegel met een tekening door William Vance van de Zenobe Gramme gebouwd op
Boelwerf in 1961. In de voorstelling werd een korte geschiedenis geschetst van Boel-
werf. Veder was er een uitgifte van zegels over de geschiedenis van Temse zoals een
zegel over de vliegweek en de textielfabriek van Van Der Schueren.

Apotheose herdenking vliegweek 16 september
Op 16 september was het de apotheose van de herdenking van de vlieg-
week. Gans het jaar waren er activiteiten die dit evenement uit 1912 in de
verf zetten. Honderden mensen stroomden toe op de kaaien van Temse
onder een stralende zon, verkleed in figuren van destijds. Ook Op Stoapel
was vertegenwoordigd door Hugo Van Britsom, Geert Geysen, Marc
Hauman en Bert Bauwelinck. In onze vorige nieuwsbrief werd er speciaal W%
aandacht besteed aan de periode op Boelwerf rond 1912. Cg

|
vzw Op Stoapel :
Onze statuten zijn goedgekeurd en gepubliceerd in het Belgisch staatsblad. Dat
betekent dat na een jaar voorbereiding onze vzw een feit is. Wie wil toetreden tot
de raad van bestuur kan dat door zich kandidaat te stellen via een brief aan de
voorzitter (Lieven Muésen, Oostberg 192, 9140 Temse). Binnenkort starten we B

ook met een ledenwerking. Later meer hierover in volgende nieuwsbrieven. e

http://www.ejustice just.fgovbe/tsv_pdf/2012/12/07/12198433 .pdf

Hugo als krantenj deelt de niewwbrief van Op Stoapel uit.

=
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Model Charleroi

In nieuwsbrief 13 stond er een mooi artikel over de Cobo-schepen van Paul Bertolo. Eén ervan was de Charle-
roi (BN1449). Paul was een jaar geleden op zoek naar plannen van de Charleroi met de bedoeling deze door te
geven aan, zijn in Canada wonende vriend, Roland van Bulck die een maquette wou maken van de Charleroi.
Zo ontstond het contact met Op Stoapel en ging de bal aan het rollen. Ondertussen zijn de plannen gevonden
dankzij de medewerking van Jean De Block en het Rijksarchief van Beveren. Roland is met deze plannen aan
de slag gegaan en stuurde foto’s van de vorderingen van de bouw van deze maquette. Schepen van de Boelwerf
zorgen dus nog altijd voor inspiratie van beginnende modelbouwers zoals Roland. We wensen hem nog veel
moed, volharding maar vooral plezier en zijn erg benieuwd naar het eindresultaat. LM

o BTRS] ———

Laatste ‘Ville’ boot Charlesille misschien toch gered

Het voormalige passagiers/cargo schip de Charlesville is het laatste restant van de CMB trafiek tussen Antwer-
pen en Matadi (Congo). Na jarenlang in Rosstoch te hebben gelegen zou het schip, gebouwd door Cockerill
Hoboken, zijn laatste reis beginnen naar een sloper in Litouwen. De erfgoedverenigingen hebben alles gedaan
wat in hun macht lag met op kop Watererfgoed Vlaanderen en zijn bezieler Erik van Hooydonck. Er wordt nu
een kostenbate analyse gemaakt door de stad Antwerpen. Afwachten dus.

Tentoonstelling

IN ‘TZOG VAN BOELWERF

Scheepvaartmuseum Baasrode 22 maart 2013 t.e.m. 2 november 2013

Op de huidige site ‘De Zaat’ in Temse herinnert nog weinig aan de roemrijke scheepsbouw van weleer. Gebouwen
zijn verdwenen. Ook materiéle resten zijn verspreid geraakt. Gelukkig zijn er de archieven van het bedrijf zelf die
bewaard zijn gebleven. Er is talrijk foto- en beeldmateriaal terug te vinden. Natuurlijk zijn er ook de verhalen van ex-
werknemers die Op Stoapel sinds zijn ontstaan optekent. De link met Baasrode is evident, namelijk de scheepsbouw
en zijn invloed op het sociale leven in een middelgrote gemeente.

In Baasrode zullen we focussen op 3 hoofdthema’s. 165 jaar scheepswerf illustreren we aan de hand van een tijdslijn
met afbeeldingen, film, catalogi van weleer en unieke luchtfotografie. In een videodrieluik komen de ex-Boelmannen
aan bod. Het is een bijzondere montage van een reeks interviews die we maakten in het kader van ons project ‘Boel-
mannen vertellen’. Een evocatie van het teloorgegane peilboot ‘Pastor Pype’ gebouwd op Boelwerf in 1947 leert ons
meer over de scheepsbouwtechnieken van die tijd maar doet ons ook nadenken hoe we met ons erfgoed omgaan.

Er is ook speciaal aandacht voor jongeren. Ze zullen kunnen schepen tekenenen, puzzels maken en een ganzenbord
spelen over de scheepsbouw.

Op de Erfgoeddag (21/4) en op open monumenten dag (8/9) zullen er speciale rondleidingen zijn en voordrachten.
Het Scheepvaartmuseum in Baasrode is open elke zaterdag en zondag van 14:00 tot 18:00. Inkom bedraagt 4¢.

INFO: hitp://www.scheepswervenbaasrode.be, opstoapel@scarlet.be, 0486 89 76 85
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OP STAP MET OP SToOAPEL Uitnodiging

MAS (museum aan de stroom Antwerpen)
Hanzestedenplaats 1, 2000 Antwerpen
Laterdag 9 feb 2013,13:30

Elk voorjaar organiseert Op Stoapel een uitstap naar een site die te maken heeft met water en/of scheepvaart. Dit jaar
bezoeken we het MAS in Antwerpen. Nu we een maquette-restaurateur van het MAS in ons midden hebben, Geert
Geysen, is het logisch dat we de metropool aandoen en de zesde verdieping van het MAS bezoeken. Er staan trou-
wens enkele mooie maquettes van de Boelwerf. Ook de grote pontonkraan, waarvan het ponton nog op Boelwerf is
gemaakt, brengen we een bezoekje. Hiervoor breng je best je eigen zaklamp mee. Dit alles met begeleiding van een
deskundige gids.

De zesde verdieping van het MAS gaat over de 'Wereldhaven', met collecties over handel en scheepvaart.

Waar water en land elkaar tegenkomen, ontstaan havens. Het zijn kruispunten en ontmoetingsplekken. Mensen van
over de hele wereld varen er af en aan. Ze verhandelen er goederen, komen in een andere wereld, doen er nieuwe
indrukken, dromen en ideeén op.

Antwerpen heeft veel te danken aan de Schelde en
de haven. Dat verhaal begint in de Middeleeuwen,
en het is er één van groei en expansie, tot vandaag.
Dankzij de haven vaart sinds eeuwen de wereld
Antwerpen binnen, en vaart Antwerpen de wereld
tegemoet. De Oost-Indiévaart en de intense contacten
met Congo, de voormalige kolonie van Belgig, zijn
twee bijzondere episodes.

De bezoeker leert de haven kennen als kleine neder-
zetting en ziet haar, met ups en downs, uitgroeien tot
één van de grootste internationale kruispunten van
de wereld. Unieke scheepsmodellen, filmbeelden,
verhalen, oude kaarten en werktuigen tonen de ex-
pansie van de haven, de handel en de scheepvaart
en de mensen die dat realiseren.

Praktisch: Inschrijven via opstoapel@scarlet.be of tel. 0473 61 21 79 Geert Geysen. Kostprijs 10€ (inkom MAS +
gids). We komen samen in de inkomhal van het MAS, betalen kan ter plaatse. Vergeet je zaklamp niet. ;

Blik op de toekomst
We gaan in 2013 een jubileumjaar in. Op Stoapel bestaat dan 5 jaar. We heb- Kalender Op s'oupel 2013
ben hard gewerkt aan een betere structuur en hebben via het vzw statuut de
basis gelegd voor een duurzame toekomst. Voor ons komt er nu een druk voor-
jaar met de organisatie van de tentoonstelling in Baasrode en de Erfgoeddag 22/3 - 2/11: expo Baasrode

op het programma. Op De Zaat-Picknick gaan we ons 5 jarig bestaan vieren. Zondag 21/4: Erfgoeddag Temse
Nadien gaan we werken aan een degelijke ledenwerving. Het vinden van ge- en Baasrode

motiveerd medewerkers en het vinden van een eigen lokaal blijven prioriteiten Mei 2013: nieuwsbrief 16

voor de toekomst. Ben je geinteresseerd om mee te werken met Op Stoapel? Zondag 2/6: Zaat-picknick
Neem gerust met ons contact op. Augustus: Lillo waterdorp

September: stand Op Stoapel
INFO: opstoapel@scarlet.be ‘Weekend op de helling’ Rupel-

TEL: 0486 89 76 85 IEMSF gwonde .
facebook: Boelwerf - Op Stoapel Joapenerts | % September: Nieuwsbrie
. EXMAR o~

hitp:/ /blog.seniorennet.be /boelwerf ——

Zaterdag 9/2 13:30: vitstap MAS
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Met de steun van
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