Erfgoedvereniging Boelwerf Temse

20 SEP 2012

Temse, 20 sept. In deze nieuws-
brief alles over onze theater-
avond ‘Een plek om lief te heb-
ben’ op 29 sept. in de Roxy. Me-
teen een goed moment om een
boeiend en geactualiseerd over-
zicht te geven van 165 jaar
scheepsbouw in Temse, met een
knipoog naar de vliegweek van
1912. We gaan in op ‘het klin-
ken’, indertijd de techniek om
metalen constructies aan elkaar
te zetten en dus ook in de
scheepsbouw massaal toegepast.
Wat met de toekomst van de
enig overgebleven ‘geklonken’
M22-kraan op De Zaat? Verder
ook nieuws over onze afgelopen
activiteiten en een blik op de
toekomst.  Veel leesplezier!

Historiek Boelwerf

Na 13 nieuwsbrieven is het hoog tijd
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Een zicht op de werf rond 1912

om een bondige historiek van Boelwerf
aan u voor te stellen. Deze werpt on-
dermeer een licht op het beeld van de
werf ten tijde van de vliegweek in 1912.
Temse beleefde toen een industriéle
bloeiperiode. Hoogtepunt van de werf
was het Rijnschip Graaf de Smet de
Naeyer, toen het grootste binnenwater-
schip van Europa.

Het jaar 1912

1912, een memorabel jaar. Niet in het
minst omdat 100 jaar geleden de Tita-
nic is gezonken. Maar ook omdat het
begin van de twintigste eeuw geken-
merkt is door het grote aantal uitvin-
dingen én verbeteringen op die uitvin-

Rijnschip Graaf de Smet de Naeyer, BN 250, 1911

Over deze vooroorlogse periode is er
verder weinig opgetekend en moeten we
ons grotendeels baseren op fotomateri-
aal. We weten dat Frans Boel, die sa-
men met Cesar
Boel de leiding
had, deel uit-
maakte van het
organisatiecomi-
té van de vlieg-
week maar meer
info over de re-
latie tussen de
scheepswerf en
de vliegweek is
er voorlopig
niet. De bondi-
- ge historiek van
. de Boelwerf kan
je lezen vanaf
P5.
LM

dingen. Vooral in het gebruik van een
nieuw soort energiebron: de verbran-
dingsmotor. Dit type van krachtbron
maakte de mens onathankelijker van de
tot dan klassicke stoom. De ultieme
droom van de mens om te kunnen vlie-
gen zoals een vogel kwam met rasse
schreden dichterbij. (vervolg P2)
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Het was pas in 1903 dat de gebroeders
Wright (Orville) er in slaagden de eerste
vlucht (12 seconden over 37 meter) met
een bestuurbare machine te volbrengen,
o.a. door hun uitvinding van de ketting
overbrenging op fietsen. En negen jaar
later organiseert men al een wedstrijd
met dit soort nieuwigheden.

Vliegweek Temse

Voor Temse en Bornem is dit jaartal ook
memorabel omwille van de vliegmeeting
die toen op de Schelde heeft plaats ge-
vonden. De Vliegweek stond in nauw
verband met Belgisch Congo en het was
ook de eerste keer dat watervliegtuigen
in een meeting betrokken waren (gewo-
ne landvliegtuigen met vlotters).

Omdat er in dat immense land Congo
geen wegen waren om de verre afstan-
den te overbruggen werd er door het
Ministerie van Kolonién gedacht aan
vliegtuigen. Dit soort transporttoestel
was nog in volle ontwikkeling en het
bereik was ongeveer 300km. Omdat
clke 300km een vliegveld aanleggen een
nogal dure aangelegenheid zou worden
(zeker in de brousse) werd er gedacht
aan vliegtuigen die zouden kunnen lan-
den en opstijgen op stromen en meren.
De Schelde ter hoogte van Bornem en
Temse vormde qua breedte en stroming
een goede simulatie van de Congo-
stroom. De vliegweek was dus naast een
wedstrijd ook een testcase met de bedoe-
ling om ooit watervliegtuigen in te zetten
op de Congostroom. Zover is het echter
nooit gekomen.

Hugo Van Britsom

De klinknagelverbinding

De ouderen onder de lezers zullen het
zich nog herinneren. Het klinken van
schepen was te horen tot op vele kilo-
meters van de werf. Het helse lawaai
was ook oorzaak van een hele generatie
dove scheepsbouwers. Deze techniek
werd op Boelwerf voor het eerst toege-
past begin jaren 1890.

Onm alles samen te kunnen houden
maakte men veelvuldig gebruik van een

Amundsen.

komt aan het Chinese Keizerrijk.

dent van historische waarde.

rasterstructuur van het atoom.

af de leeftijd van 70 jaar.

(zie atbeelding)

Enkele vermeldenswaardige gebeurtenissen vit 1912:
* 17 januari - Robert Falcon Scott bereikt de Zuidpool een maand na Roald
* 12 februari - De 6-jarige Chinese Keizer Pu Yi treedt af, waarmee een eind

* 31 maart De traditionele Boat race tussen de roeiers van Oxford en Gam-
bridge vindt een voortijdig einde als beide boten zinken. De volgende dag
wordt de wedstrijd opnieuw geroeid.

* 15 april - Ondergang van het passagiersschip de Titanic na een botsing met
een ijsberg. Er komen 1503 mensen om het leven.

* 5 mei - De Pravda, het bolsjewistische partijblad, verschijnt voor het eerst.

* 1 juni - De wereldvoetbalbond FIFA bepaalt dat de keeper alleen nog in het
strafschopgebied de bal met de hand mag aanraken.

* 24 juli- Odiel Defraeye wint als eerste Belg de Ronde van Frankrijk.

* 15 augustus - De Waalse socialistische voorman Jules Destrée schrijft in Re-
vue de Belgique een ophefmakende brief aan koning Albert I, waarin hij
meldt "...Sire, Vous régnez sur deux peuples. Il y a en Belgique des Wallons
et des Flamands; il n'y a pas de Belges ...". Dit is een communautair inci-

* 23 september - Mack Sennet brengt met Cohen of Coney Island de eerste
slapstick van zijn productiefirma Keystone in roulatie.
* 9 oktober - Max von Laue ontdekt samen met andere natuurkundigen de

* november - De drie Nederlandse liberale partijen bundelen zich voor de
kamerverkiezingen in een ‘Liberale Concentratie’. In hun programma
staan algemeen kiesrecht voor mannen en vrouwen, en staatspensioen van-

* 17 december - Oprichting van de Nederlandse Vereniging van Huisvrou-
wen. Anthony Fokker ontwerpt het eerste Nederlandse vliegtuig, de Spin.

Het eerste Nederlandse vliegtuig De Spin

hulpmiddel dat al vele eeuwen bekend
was en zijn deugdelijkheid had bewe-
zen: de klinknagelverbinding;

Dit soort verbinding wordt toegepast
o.a. om kleding en vooral lederen on-
derdelen samen te houden, houten en

later ijzeren schepen te bouwen, ketel-
platen te verbinden enz.

De Eiffeltoren, de oude Temsese
Scheldebrug en onze Hensen toren-
kraan zijn goede voorbeelden.

(Vervolg P3)
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Het Klinken

Het klinken of klinkwerk is de manier
om onderdelen van een constructie aan
elkaar te verbinden door middel van
klinknagels. Klinken is een vak dat wei-
nig mensen nog beheersen. De oude
kennis wordt tegenwoordig nog onder-
houden via het werk aan historische
schepen of spoorwegfanaten die de
stoomlocomotieven aan de praat hou-
den.

Nagelheetmakers en de nagelklinkers zijn be-
roepen die verdwenen zijn. Een klin-
kesrploeg bestond vroeger uit 5 man,
nl. Nagelheetmaker, nagelaangever; nagelinste-
ker, stokhouder en klinker.

_H

Klinknagel heet ingestoken Klinknagel geklonken

De klinknagelverbinding is goed als de
nagel vastzit in het gat en de kop mooi
rond is geklopt.

Verder dienen klinknagels voldoende
sterk te zijn evenals de platen die ze ver-
binden om de dichtheid te garanderen,
vooral van schepen en ketels. De water-
dichtheid 1s ook belangrijk bij gewone
constructies om de roestvorming tussen
de verschillende onderdelen tegen te
gaan. Eén van de hoofdoorzaken van het

Kinderen van de St.-Henricusschool in Steendorp leren hoe een klinknagelverbinding werkt

4

Detail van de M22 Hensen torenkraan Boelwerf; foto Lieven Muésen

drift, een conische pin
die in de gaten werd
geslagen. De beroe-
pen  boorder of  ponser
en opwringer waren op
werven en in ateliers
dan ook veel voorko-
mend.

Tussen twee geklon-
ken platen kan toch
nog wat ruimte zitten
waar water doorheen
kan komen. Om dit
te verhinderen wor-
den de platen ‘ge-
kookt’ een verbaste-

zinken van de Titanic na de aanvaring ring van het Engelse woord ‘to caulk’.
met een ijsberg zou het openscheuren (Vervolg P4)

van de romp zijn die mogelijk te wij-
ten was aan klinknagels van slechte
kwaliteit.

Vroegere ijzeren schepen werden door
middel van klinknagels in elkaar ge-
stoken. Dit was een zeer moeilijk en
arbeidsintensief werk. Voor het rood-
gloeiend maken van de nagels werden
jonge kinderen ingezet, het was de
eerste stap op de werf. De nagels
mochten ook niet te heet worden om-
dat deze dan verbrandden en on-
bruikbaar werden. Het klinken was
zware arbeid gepaard gaande met veel
lawaai. Maar vooraf was er al veel
werk omdat al deze gaten geboord of
geponst werden en meestal nog eens
opgewrongen alvorens de nagel erin
kon. Het opwringen gebeurde met een
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Jonge nagelheetmakers op Boelwerf
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In onze contreien gebruikt met het
woord materen en mateerder, (afkomstig
van het Frans?). Met een kookbeitel
slaat men de rand van de bovenste
plaat tegen de onderste aan. Ook loopt
men dan de klinknagels na, die dan
eventueel worden nageklonken. Dat
gaat op het gehoor. Als de verbinding
goed 1s gemaakt, kan er tussen de pla-
ten geen roest ontstaan.

Er was vroeger op de scheepswerf ook
een onofficiéle werkman, de proppen-
schieter, die een verkeerd gemaakt gat
vulde met lood en camoufleerde voor
de toezichthouder. Een vakman her-
kent men aan zijn werk, maar ook aan
zijn kennis en kunde, om fouten te her-
stellen.

De klinknagel bevestigen

De douwer of insteker pakt een gloeiende
klinknagel van het vuur of uit ‘den bak’
en duwt die in het volgende gat. Naast
hem staat de tegenhouder of stokhouder.
Die drukt met een zwaar stuk ijzer ‘de
dolly’ tegen de kop van de nagel terwijl
aan de andere kant de klinker de rood
gloeiende klinknagel in het gesou-
vereinde gat vastslaat. Dat werk werd
ook wel met z'n tweeén gedaan, dan
werd er om de beurt een klap gegeven.
Door het krimpen van de klinknagel bij
het afkoelen worden de platen nog eens
extra tegen elkaar aangetrokken.

Blindklinken

Een moderne vorm van klinken is
blindklinken. Dat wil zeggen het maken
van een klinkverbinding vanaf één zij-
de. Dat gebeurt met blindklinknagels,

in de praktijk meestal popnagels ge-
noemd

Voor- en nadelen

Een groot voordeel van klinken is dat
deze bewerking maatvast is, dit in te-

Jozef Vermeulen, laatste klinker op Boelwerf

genstelling tot lassen, waar krimp en
vervorming optreedt.

Klinken was een tijdrovende en ar-
beidsintensieve bewerkingstechniek.
Twee onderdelen moesten van tevoren

van gaten worden voor-
zien die exact met el-
kaar
ming waren. Verder
waren bij het klinken
minimaal 3 arbeiders
noodzakelijk.

in overeenstem-

Een ander nadeel van
klinkwerk is, dat door
het noodzakelijk perfo-
reren van het plaatma-
teriaal de constructieve
waarden werden ver-

zwakt, hetgeen door ver-
zwaring van het materiaal moest wor-
den gecompenseerd.

Nog een nadeel was dat voor een ver-
binding overlap en dus meer materi-
aal nodig was hetgeen tamelijk kost-
bare oplossingen noodzakelijk maak-
te, bv. joggelen van plaatranden,
doordrukken van profielen, vulstuk-
ken tussen profiel en plaat. Verticale
verbindingen van huidplaten moesten
verspringend worden aangebracht,
ten eerste om te voorkomen dat er op
het knooppunt vier plaatdikten bjj
elkaar moesten komen, en ten twee-
de om inscheuren van de huidbepla-
ting langs de klinkgaten te voorko-
men.

Besluit

Hoewel het elektrisch lassen al be-
kend was, bleef men in scheeps-
bouwkringen lange tijd erg sceptisch
om hiertoe over te gaan. De ervarin-
gen met de in oorlogstijd in Amerika
gebouwde Liberty en Victory sche-
pen waren hier de oorzaak van
(scheuren van schepen door slechte
lassen). Men was toen over een aan-
tal bezwaren heengestapt om in kor-
te tijd zoveel mogelijk scheepsruimte
te creéren. Betere lastechniek en ma-
teriaal hebben ervoor gezorgd dat
het klinken in de scheepsbouw in de
periode na de Tweede Wereldoorlog
geleidelijk verdween.

Hugo Van Britsom

Belval
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Historiek
Boelwerf

Van tjalk naar Congoschip
(1829-1945)

Tijdens haar 165 jaar bestaan ontwik-
kelde Boelwerf zich van een lokaal ar-
tisanaal eenmansbedrijf tot een mid-
delgrote werf met wereldfaam. De
scheepswerf, gelegen aan de oevers
van de Schelde op ongeveer 20 kilo-
meter van Antwerpen, werd opgericht
in Temse in 1829 door Bernard Boel
(1798-1872). Hij was timmerman op de

Bernard Boel werd bij zijn overlijden
opgevolgd door zijn zoon Jozef Boel
(1832-1914). Hij breidde het bedrijfie
uit met een bouwloods in 1890. Tussen
1829 en 1890 werden er in totaal 74
houten vaartuigen vervaardigd. De
eerste ijzeren spits (binnenvaartschip
waarvan de afmetingen aangepast zijn
aan de Franse sluizen en kanalen)
werd afgeleverd in 1895. De aanvanke-
lijk ijzeren en later stalen schepen wer-
den ‘geklonken’. Een techniek waarbij
de metalen platen werden aaneenge-
zet met klinknagels. Na WOII zou deze
techniek geleidelijk vervangen worden
door lastechniek. Verder werden er
rond de eeuwwisseling naast spitsen
en tjalken ook aken (een groot en
meestal stevenloos vaartuig dat ge-

Scheepswerven Jos. Boel & Jonen omstreeks 1905

scheepswerven van Antwerpen-Zuid.
In 1829 verhuisde hij naar Temse en
begon hij met de bouw van kleine hou-
ten rivierboten van 50 tot 80 ton. Ber-
nard Boel was er eigenaar van een
smidse met schrijnwerkerij aan de ‘kil’
(inham in een getijrivier). De eerste 50
jaar werden er voornamelijk tjalken
gebouwd (zeilend vrachtschip voor de
binnenwateren). Het bedrijfie bouwde
gemiddeld 1 boot per jaar en stelde
maar enkele werknemers te werk (4 in
1890). De oppervlakte van de werf be-
droeg ongeveer 1 ha. De werkgele-
genheid in Temse werd in die tijd ge-
domineerd door respectievelijk de
mandenmakerij, textielnijverheid,
klompenmakerij en drankslijters. Pas
na WOII zal de scheepsbouw in Temse
uitgroeien tot belangrijkste nijverheid in
de regio

trokken of gesleept wordt, voor gebruik
op de binnenwateren en grote rivieren),
stoom- en motorboten en Rijnschepen
of Rijnaken (groot binnenvaartschip
waarvan afmetingen en laadvermogen
aangepast zijn aan de Rijn) gebouwd.
Geleidelijk steeg het ritme van de ople-
veringen, steeg de tonnenmaat

en steeg ook het aantal werkne-
mers.

Jozef Boel werd in 1904 opge-
volgd door zijn twee zonen César
Boel (1868-1941) en Frans Boel
(1870-1943). Het bedrijf heette
vanaf dan “Jos. Boel en Zonen”.
Het hoogtepunt van de vooroor-
logse periode was de bouw van
het Rijnschip Graaf de Smet de
Naeyer’ (bouwnummer 230,
1911). Het was genoemd naar
het eerste Belgische schoolschip

dat verging op zijn tweede reis in 1906.
Graaf de Smet de Naeyer was de
toenmalige premier van Belgié. Met
een lengte van 112 meter, een breedte
van 12,7 meter, een diepgang van 3,07
meter en een uitzonderlijk draagver-
mogen van 3053 ton was het in die tijd
het grootste binnenschip van Europa
en het grootste schip dat de werf in
Temse ooit had gebouwd.

Het bedrijf telde in deze periode reeds
200 werknemers en bestreek een op-
pervliakte van 11 ha. Verder werden
vanaf 1906 scheepsbouwopleidingen
georganiseerd op de werf in avond- en
zaterdagschool.

In 1930 werd de eerste scheepsbouw-
opleiding opgestart in het officieel on-
derwijs in Temse i.s.m. de scheeps-
werf. Scheepswerven Jos. Boel & Zo-
nen was ook actief in de scheepsher-
stelling.

Tijdens WOI lag de werf vermoedelijk
stil gezien er geen bouwnummers te-
rug te vinden zijn van deze periode. In
1920 werd de werf terug opgestart met
de bouw van een aantal motorschepen
en brak er een nieuw tijdperk aan.
Vanaf 1922 begon men met de bouw
van een reeks Congoschepen. Deze
schepen werden als bouwpakket ge-
construeerd en met bouten in elkaar
gezet. Na de bouw in Temse werd het
schip ontmanteld en in houten kisten
ingescheept naar de Belgische kolonie
Congo via de havens van Antwerpen in
Belgié en Matadi in Congo. De stukken
werden op een plaatselijke scheeps-
werf terug in elkaar gezet met klinkna-
gels en het schip werd te water gela-
ten. Uit die tijd stammen ook de eerste
koninklijke bezoeken aan de werf.
(Vervolg P6)

Bezoek van Koning Albert I aan de scheepswerf in Temse, 1926
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Eén van de paradepaardjes was onge-
twijfeld het hospitaalschip Belgique
(bouwnummer 501). Op 9 juni 1926
werd Temse vereerd met een bezoek
van Koning Albert | en Koningin Elisa-
beth n.a.v. de inhuldiging van dit bij-
zonder schip.

Ondertussen breidde de werf verder uit
onder het sterk industrieel beleid van
Frans Boel. In 1930 telde het bedrijf
reeds 680 werknemers. Het aantal af-
geleverde schepen steeg van 19 in

sprake onder Frans Boel. Uit monde-
linge overlevering kunnen we opmaken
dat er subtiele acties waren die het
werk vertraagden. Ook sabotage van
ondermeer tewaterlatingen bemoeilijk-
ten de opleveringen. Na de dood van
Frans Boel in 1943 kreeg zijn zoon,
Jozef Boel, de leiding in handen. Hij
werkte wel actief mee met de bezetter
en betaalde na de oorlog de tol van de
economische collaboratie van de werf
en werd geinterneerd.

Licht op de werf in de jaren 20, luchtfoto: Sabena

1906 naar 32 in 1911 en naar 68 in
1931. Tussen 1904 en 1943 werden er
maar liefst 950 orders geplaatst.

César Boel, die de technische leiding
over de scheepswerf had, trok zich
terug in 1933. In hetzelfde jaar werd
zijn broer Frans Boel burgemeester
van Temse en zou dat blijven tot aan
zijn dood in 1943. In de jaren 30 begon
de werf zich naar de zeescheepsbouw
te richten met kustvaarders, vissers-
vaartuigen en zeesleepboten. In 1935
werd een speciale dwarshelling aange-
legd voor de herstelling van binnen- en
kustvaarschepen. Boelwerf bleef actief
tijdens WOII en werkte in opdracht van
de Duitse bezetter. Dat betekende dat
veel Temsenaars aan het werk konden
blijven tijdens de oorlog. Daardoor
heeft Temse wellicht wat minder te lij-
den gehad van de ontberingen die de
oorlog met zich meebracht. De eerste
volwaardige zeeschepen (vrachtsche-
pen van 2800 ton) werden gebouwd in
opdracht van de Duitsers. Van actieve
collaboratie was er vermoedelijk geen

Naoorlogse bloeiperiode
(1945-1980)

Na WOII kende de werf een internatio-
nale doorbraak o.l.v. Georges Van
Damme (1907-1986), burgerlijk ingeni-
eur en schoonzoon van Frans Boel. Hij
was de zoon van een textielfabrikant
uit Eeklo. Geres-

pecteerd door zo-

wel werknemers als

kader was hij ver- Je
antwoordelijk voor "‘“‘"«
een enorme bloei-
periode. Een
nieuw administra- |
tief gebouw in art-
deco stijl met o.m.
tekenbureaus, in-
firmerie en wasza-
len werd in gebruik
genomen in 1947.
Een nieuw plaat-
atelier en een zwa-
re lasloods werden

gebouwd. De meest recente technie-
ken werden toegepast (lastechnieken,
overgewaaid uit Amerika, optisch af-
schrijven door projectie, grenailleren
van platen, sectiebouw, ...). De techni-
sche uitrusting werd uitgebreid met o.a.
een semi-automatisch platenpark, elek-
tronische brandsnijmachines ... In 1958
werd een helling voor dwarstewaterla-
ting voor schepen met een tonnenmaat
tot 20.000 ton, ontworpen door ingeni-
eur Frank Van Dycke, in gebruik ge-
nomen. Dit was nodig omdat de Schel-
de in Temse onvoldoende breed was
om grote zeeschepen van stapel te
laten lopen. Met een langshelling zou-
den schepen van dergelijke omvang
stranden aan de andere kant van de
Schelde. In de jaren 50 bouwde de
werf in totaal 27 schepen voor Rus-
land, dat zijn vloot terug op peil wilde
brengen nadat die voor een groot deel
was verwoest in WOII. De oppervlakte
van de werf werd verdubbeld tot 40 ha
door het opspuiten van circa 1 miljoen
kubieke meter zand; het aantal werk-
nemers steeg tot 2100 in 1956. In 1959
begon de werf ook met sloopactivitei-
ten. NV Scheepswerven Jos. Boel &
Zonen kreeg een internationaal karak-
ter en behoorde tot de Europese top.

Het succes bleef duren tijdens de gol-
den sixties. Ondertussen was de om-
vang van de schepen zo toegenomen
dat in 1963 de doorvaarbreedte van de
brug van Temse van 30 meter op 50
meter moest worden gebracht. Het
nieuwe beweegbare brugdeel dat nog
steeds in dienst is, werd bij Boelwerf
gebouwd. (Vervolg P7)

Niewwe dwarshelling ontworpen door Franck Van Dycke
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Diversificatie bleef doorheen de jaren
de orde van de dag: chemische-, pro-
duct- en ruwe-olietankers, vrachtsche-
pen, bulkcarriers, koelschepen (Fru-
bels), ferry’s, fregatten, multipurpose
schepen (COBO’s) ...

Naast scheepsbouw werden er ook
zeer uiteenlopende constructies ge-
bouwd zoals sluisdeuren, vlottende
raffinaderij, drijvende dokken, brugde-
len, opslagtanks, ...

Eind jaren 60 werden de eerste gast-
arbeiders uit Marokko en Turkije te-
werkgesteld, vaak voor het vuile werk
zoals het ontroesten. Dikwijls in onder-
aanneming en daardoor slecht betaald
en onder slechte arbeidsomstandighe-
den.

Een nieuw administratief complex werd
in gebruik genomen in 1969. Na een

nogmaals verdubbeld van 40 ha tot 85
ha. Later zou dit de laatste grote uit-
breiding zijn die Boelwerf heeft kunnen
verwezenlijken.

In 1976 werd het sociaal gebouw Den
Esch in gebruik genomen. Het bevatte
waszalen, een refter, een uitgebreide
keuken en een grote feestzaal. Later
was het ook de plaats waar heel wat
vakbondsbijeenkomsten werden geor-
ganiseerd. In dezelfde periode groeide
de syndicale delegatie uit tot een inspi-
rerend voorbeeld voor het strijdsyndi-
calisme in Belgié. De boegbeelden van
deze stroming, Jan Cap (ACV), Karel
Heirbaut (ACV), en José De Staelen
(ABVV) kregen nationale bekendheid.
Waar de syndicale strijd na WOII voor-
al ging over meer veiligheid op de werf
(gemiddeld één dodelijk ongeval per
jaar), spitsten de vakbondsacties vanaf

De werf op zijn top eind jaren 70 met Methania, Ortelius en Temse op de Schelde

grondige verbouwing in 2005 werd dit
omgevormd tot administratief centrum
van de gemeente (AC De Zaat). De
naam AC De Zaat verwijst naar het
voormalige scheepswerfterrein dat
door de lokale bevolking tot op van-
daag De Zaat wordt genoemd.

Nog in 1969 worden de NV Scheeps-
werven Jos. Boel & Zonen omgevormd
tot NV Boelwerf. De bestelling van de
tot dan toe grootste LNG-tanker ter
wereld ‘Methania’ leidde in 1973 tot de
bouw van een ultramodern droog- en
uitrustingsdok om de afwerking en
bouw van schepen tot 180.000 ton
mogelijk te maken. Het was met zijn
lengte van 560 meter en breedte van
55 meter het langste droogdok ter we-
reld. Het werd ook mogelijk tegelijker-
tijd 2 grote schepen in het droogdok te
bouwen. Het werfterrein werd hiervoor

de jaren 80 zich toe op behoud van
werkgelegenheid.

Toen de werf in 1979 haar 150-jarig
bestaan vierde, telde zij 3000 werkne-
mers, vooral uit Temse maar ook uit
omliggende gemeenten zoals Hamme,
Sint-Niklaas en Bornem. Boelwerf was
de grootste werkverschaffer in de
streek. Het bedrijf bezat veel menselij-
ke know how: van creatieve ingenieurs
en tekenaars tot bekwame lassers,
paswerkers, buizenleggers enz... De
privé-onderneming was uitgegroeid tot
een middelgrote werf met wereldfaam,
maar onder toenemende concurrentie
uit Azié. De groei stagneerde, het be-
gin van het einde was ingezet.

In 1981 trok Georges Van Damme zich
terug en werd opgevolgd door zijn

schoonzoon Philippe Saverys (1930-
2002), jurist van opleiding en schoon-
zoon van Georges Van Damme.

Het begin van het einde (1981-
1995)

Ten gevolge van de internationale
scheepsbouwcrisis in de jaren 80 en
grote concurrentie van voornamelijk
Aziatische scheepsbouwwerven (Ja-
pan, Zuid-Korea) waar goedkoper ge-
produceerd werd, kwamen steeds min-
der orders binnen. In 1982 was Cocke-
rill Yards Hoboken, de andere grote
scheepswerf van zeeschepen in Belgié,
het eerste slachtoffer van de crisis. Na
het faillissement in 1982 werd Boelwerf
door de overheid quasi gedwongen
Cockerill over te nemen.

Daardoor groeide Boelwerf uit tot 2 gro-
te werven in Temse en Hoboken. De
onderneming verloor haar zuiver privé-
karakter nu de overheid mede-aan-
deelhouder werd. Zware herstructure-
ringen drongen zich op. De sociale on-
rust kwam tot een hoogtepunt, vak-
bondsleiders werden ontslagen. Het
werknemersbestand werd met 40%
ingekrompen en daalde tot 1800 werk-
nemers in 1986. Phillippe Saverys nam
ontslag in 1987. De familie Saverys
ging zich vanaf dan vooral toeleggen op
rederijactiviteiten (Exmar). Boelwerf zal
wel nog schepen bouwen voor Exmar.
Philippe Saverys werd opgevolgd door
Luc Luyten. Ondanks verwoede pogin-
gen efficiénter te gaan werken kon het
bedrijf steeds minder optornen tegen de
buitenlandse concurrentie. In 1987 ont-
snapte de werf tot 2 maal toe op het
nippertje aan het faillissement. Nieuwe
investeringen bleven uit en grote hoog-
technologische prestigeprojecten zoals
het boorplatform Yatsy en de Ferry
Prins Filip slorpten handenvol geld op
en waren verlieslatend.

In 1992 ging de werf voor de eerst maal
failliet. Zeven schepen bleven onafge-
werkt. De werf was al die tijd overeind
gehouden door de overheid, die grote
bedragen aan goedkope scheepskre-
dieten toegestaan had aan de scheeps-
eigenaren. Deze kredieten zijn later
voor een groot deel kwijtgescholden.
(Vervolg P8)
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Qatgy Boorplatform

Na felle stakingen en een bezetting
werd het bedrijf in 1993 terug opgestart
door de overheid en de Nederlandse
Begemann groep onder de naam NV
Boelwerf Vlaanderen met als enige
bedoeling de 7 schepen af te werken.
De werf werd definitief failliet verklaard
op 30 november 1994. Op dat ogenblik
waren er nog 1100 werknemers werk-
zaam. De kabellegger Navigator was
het laatste schip dat de werf verliet op
donderdag 19 december 1996. Daar-
mee viel het doek over de zee-
scheepsbouw in Temse én in Belgié.
Een drama voor generaties scheeps-
bouwers en hun gezinnen.

165 jaar lang was de werf actief. Dui-
zenden mensen hebben er in de loop
der jaren hun brood verdiend. De werf
was van nationaal belang en maakte
deel uit van één van de vijf nationale
sectoren in Belgié. Ze was een hef-
boom tot welvaart en welzijn in het
Waasland.

Met de verdwijning van Boelwerf ging
niet alleen een bron van welstand te-
loor maar ging ook de decennialang
opgebouwde knowhow van vele werk-
nemers verloren. Het bedrijf was ver-
groeid en verweven met Temse. Het
faillissement heeft dan ook diepe won-
den geslagen die tot op vandaag voel-
baar zijn. De voormalige site heeft on-
dertussen een nieuwe bestemming

gekregen. Woon- en KMO-
zone ‘De Zaat’. Straten en
pleinen dragen weliswaar
namen die naar de werf refereren maar
de aanblik van de voormalige
scheepswerf is voor altijd weggewist.
De enig overgebleven beschermde
M22-torenkraan is een stille getuige
van een rijk verleden, een symbool
voor de zeescheepsbouw in Belgié die
nagenoeg volledig verdwenen is. Ge-
lukkig zijn er nog talrijke schepen, hier
gebouwd, die de wereldzeeén bevaren.
Betrouwbaar, robuust en met liefde
gebouwd.

TeWC r ks’relllng
n het waas;, ar:d

1 Qe

i‘i:‘!

Syndicale actie in de Oeverstraat tydens het eerste faillisement in 1992

Bronnen:

- Inventaris archief N.V. Boelwerf en rechtsvoor-

gangers 1868 - 2005, Johan Dambruyne, 2008

- Van Boelwerf naar De Zaat, inhuldigingsbrochu-
re Administratief centrum De Zaat, gemeente-
bestuur Temse, 2006

- Presentatiefolder Boelwerf n.a.v. 150 jaar Boel-
werf, 1979

- 150 jaar Boelwerf 1829-1979,
Straetmans.

- Interviews met Nikolas Saverys, Luc De Ryck,
José De Staelen, Gaston Derkinderen, Jean De
Block, Jean van Gorp e.a.

1979, Willy

Lieven Muésen, 11/7/2012

DE BOELWERF GESLOTEN

Bart Plouvier

HET LAATSTE SCHIP ONDER DE LAATSTE KRAAN
GEEN BEMANNING, GEEN ROER, GEEN VLAG
GEEN CHAMPAGNE, NIET EENS EEN NAAM

MATROZEN, SMEDEN, STOKERS, KAPITEINS,
TIMMERLUI, PASWERKERS EN LASSERS ZIJN

NA HET LOEIEN VAN DE SIRENES MOEGEWERKT
MET ZIJN DUIZENDEN DE KROEGEN INGEGAAN

HET SCHIP, AMPER BUITENGAATS, EN ZlJ,
VOOR ALTIJD BINNEN, HUN DORST BUITENMAATS,
ZIJN SAMEN IN ZEE- EN BIERSCHUIM VERGAAN.
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Nieuws Op Stoapel

Boelwerf Ademt!, Afstudeerproject van Keely Quintelier

Voor haar afstudeerproject als leerkracht lager onderwijs koos
Keely voor erfgoededucatie met als thema de Boelwerf. Ze ontwik-
kelde in de St.-Henricusschool in Steendorp een lessenreeks rond
Boelwerf. Allerlei activi-
teiten werden georgani-
seerd met ex-werkne-
mers om de kinderen
iets te leren over |
scheepsbouw. De kinde-
ren kregen ook op-
dracht creatief aan de
slag te gaan met dit
erfgoed. Zo maakten ze
tekeningen van de ‘toe-
komstkraan’. De apo-
theose was een heuse

tentoonstelling in de i
school op 11 mei. De Kamael D° Hans, voormalig meestergast op Boelwerf; geeft witleg aan de klas

kinderen gidsten zelf de bezoekers rond en vertelden met veel enthousiasme
over wat ze beleefd hadden. Een mooi slot van een geslaagd project. De werk-
jes van de kinderen werden ook tentoongesteld op onze jaarlijkse Picknick en
zullen in de toekomst nog te zien zijn op activiteiten van Op Stoapel. Er is ook
Kinderen verkleed als ‘Boelmannen’ geven uitleg op un  €€11 website ontwikkeld: https://sites.google.com/site/boelwerfademt/home
tentoonstelling Ondertussen is Keely met glans afgestudeerd. We wensen haar veel succes als
leerkracht en zijn blij een bijdrage te hebben kunnen leveren met Op Stoapel.

Zaat Picknick

Van picknick was er echter geen sprake want de weergoden lieten ons totaal in de steek. Gelukkig konden we in een leeg-
stand pand (dankzij ERA-vastgoed) op het Georges Van Dammeplein een mooie tentoonstelling opzetten met de werken
van de St-Henricusschool. Zo werd het, weliswaar en petit comité, toch nog een gezellige namiddag. Volgend jaar hopen
we op beter weer en veel volk. Schrijf het alvast in je agenda, zondag 2 juni 2013.

Verhalen over vroeger met Mare, José en Eddy Kijken naar oude foto’s, oud en jong
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Lillo BoekendorpWaterdorp Dss : ' ;

Op 12 augustus vond Lillo Waterdorp plaats. Het is een jaar-
lijks weerkerend evenement aan het haventje van het pittoreske
Lillo in de Antwerpse haven. Het is een onderdeel van Lillo |
Boekendorp waar telkens veel volk op atkomt. Wij namen met
Op Stoapel voor de eerste keer deel op vraag van Watererf-
goed Vlaanderen. Prachtig weer, veel volk in een prachtig ka-
der, meer moet je niet hebben als je je vereniging wil promo-
ten. De meeste mensen waren ook echt geinteresseerd in wat
we te vertellen hadden. Voor ons een prettige kennismaking
met dit leuke initiatief van Watererfgoed Vlaanderen. Het was
ook een prettig weerzien met de bemanning van mijnenveger
De Bernisse die ook te gast was. Dank aan Theo, Christine en
Tie voor het meebemannen van ons standje!

Onze Op Stoapel-stand met Theo, Christine en Tie in Lillo

Lokaal Watererfgoedmanifest

Met de verkiezingen in zicht heeft Watererfgoed Vlaanderen een lokaal watererfgoedmanifest opgesteld. Het is een inspi-
ratichbron en een werkagenda voor de gemeentelijke en provinciale politici die na de verkiezingen verantwoordelijk zullen
zijn voor het watererfgoedbeleid. Op Stoapel is lid van Watererfgoed Vlaanderen en ondersteunt uiteraard dit initiatief.
Meer info: http://www.watererfgoed.be/

Wat Temse betreft wordt een concrete ondersteuning van de werking rond het scheepsbouwerfgoed gevraagd waarmee
ondermeer Op Stoapel wordt bedoeld. We vragen meer aandacht voor het scheepsbouwerfgoed aan de nieuwe be-
leidsmakers gedurende de volgende legislatuur. We denken dan ondermeer aan meer zichtbare info over het scheeps-
bouwverleden op site De Zaat, een concrete invulling en toekomstvisie rond de enig overgebleven kraan. We vragen ook
nog steeds onderdak voor onze vereniging, een ruimte waar we kunnen bijeenkomen, ons materiaal en archief opslaan en
waar we eventuele kleine expo’ s kunnen opzetten. Op Stoapel wil nogmaals onderstrepen dat onze vereniging uitdrukke-
lijk niet aan politick wil doen en toegankelijk is voor iedereen die het erfgoed van Boelwerf vooropstelt.

Nieuws Boelwerf

a Restauratiedossier M22-torenkraan

Het ontwerp van het restauratiedossier is toegekend aan Barbara Van der Wee
architecten uit Brussel. Barbara Van Der Wee is zelf atkomstig van het Waas-
land en heeft Boelwerf gekend. Ze is bekend voor haar art- nouveau renovaties.
Ze is Horta-specialiste en heeft dus veel ervaring met restauratie van metalen
constructies. De opdracht omhelst tot nu toe enkel een objectrestauratie, dat
betekent het restaureren van de kraan, niets meer en niets minder. Wij met Op
Stoapel willen dat er verder gekeken wordt dan de kraan alleen zoals we uitvoe-
rig toelichten verder in dit blad. Barara Van Der Wee is reeds voor de toeken-
ning van het dossier bij Op Stoapel informatie komen inwinnen over Boelwerf
en is op de hoogte van onze ideeén. We merken trouwens meer en meer dat
mensen bij Op Stoapel terechtkomen als ze info over de werf willen. Dat is een
goede zaak, zo kan ook ons kenniscentrum verder worden uitgebouwd.

Onderzoeksschip Belgica A962 in droogdok

Het onderzoeksschip Belgica, gebouwd op Boelwerf, krijgt momenteel een
grondige onderhoudsbeurt in Duinkerke, zie foto hiernaast. LM
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De M22-torenkraan op De Zaat, toekomstvisie Op Stoapel

Op woon- en KMO-zone De Zaat in Temse staat een M22-torenkraan die ons herinnert aan de periode dat op deze
site schepen werden gebouwd door Boelwerf. De kraan is het belangrijkste zichtbare restant van deze werf en werd
in 2004 als monument beschermd.

Een van de betrachtingen van erfgoedvereniging Op Stoapel is de
herinnering aan Boelwerf een permanent karakter te geven in de
vorm van een herdenkings-, expo- en ontmoetingsplaats. De voor-
bije jaren hebben wij met Op Stoapel een aantal mogelijkheden
geévalueerd en een toekomstvisie uitgewerkt voor de kraan. Het
zou een eerbetoon kunnen zijn aan verschillende generaties
scheepsbouwers in de Schelderegio. Gezien de kraan van Cocke-
rill Hoboken afkomstig is, is ook de bovenlokale relevantie van
dergelijk project niet te onderschatten. Tegelijkertijd kan de kraan
een toeristische aantrekkingspool worden voor Temse en omge-
ving.

Het publiek zou hierbij maximaal betrokken moeten worden, ge-
zien zij als belastingbetaler via de overheden de restauratiekosten
dragen. Wij vragen aan de beleidsmakers dat verder wordt geke-
ken dan het restaureren van de kraan alleen en dat er ook aan-
dacht wordt geschonken aan een informatieve opdracht naar het
publiek toe. Waarom geen bezoekerscentrum bouwen waarin
permanente informatie over de scheepsbouw beschikbaar is en
waar tijdelijke tentoonstellingen kunnen georganiseerd worden?
We denken hierbij aan een containerconstructie in de voet van de
kraan die aansluiting maakt met het fietspad op de dijk. Met de
stroom aan dagjestoeristen die hier langs komen is succes verze- Op Stoapel-sympatisanten voor de fraan
kerd.
Een goed voorbeeld hiervan vinden we terug in de haven van Gent.
hitp://content.jobat.be/nl/artikels/werkbeeld-de-blauwe-kraan-makelaarskantoor,
http://www.doknoord.be/dok-noord/de-blauwe-kraan
Waarom geen mogelijk-
F ik heid om via parallelle trap
of liftkoker naar omhoog
gebracht te worden naar
een panoramisch platform
op de kraan dat vitzicht
biedt over de Schelde en
haar omgeving? Inspiratie
hiervoor vinden we in in
Glasgow (Schotland)
waar de Titan Crane op
de Clydebank op een
prachtige manier is gere-
noveerd en omgevormd
tot bezoekerscentrum met
lift en p|qtform. (Vervolg Titan Crane Clyde bank, Schotland
P12). hitp://www.titanclydebank.com/

Haven van Gent
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De kraan die op een smaakvolle manier verlicht is, een meeting-point, vertrek-
punt van wandelingen en fietstochten, een prachtig 'Landmark' voor Temse.

Het bezoekerscentrum in combinatie met de horeca in de buurt geeft bovendien
vele mogelijkheden voor ondernemers die iets willen organiseren voor hun klan-
ten en verhoogt ook het toeristisch potentieel van de regio. Op Stoapel kan
daarbij met steun van de gemeente de uitbating van het bezoekerscentrum op
zich nemen.

Het voorgestelde kan deel vitmaken van de totale restauratie van de kraan.
Daardoor zullen de kosten beperkt worden. Samen met de steun van geénga-
geerde ondernemers, de gemeente Temse, De Vlaamse Gemeenschap, de Pro-
vincie Oost-Vlaanderen, Waterwegen en Zeekanaal, Watererfgoed Vlaanderen
en erfgoedorganisaties zoals Op Stoapel, moet dit mogelijk zijn.

Tockomstkraan, kinderen St.-Henricusschool Steendorp

Dit zijn ideeén die ons kunnen inspire-
ren voor een project, aangepast aan de
situatie in Temse. Het is viteraard aan
architecten en technici om te bepalen
wat er kan. Wij hebben alvast kinderen
hun ideeén laten botvieren in hun ‘toe-
komstkraan’, een erfgoededucatiepro-
ject van Keely Quintelier. We hebben
ook de opdracht gegeven aan zowel
een technisch tekenaar als een kunste-
naar - tekenaar om hun visie weer te
geven. Het resultaat zal in premiére
worden voorgesteld op ‘De Zaat, een

Albert Vermeir met zyn kraan samen met Eduward Van Poecke van Brasserie De Werf (waar het werk een permanente plaats lek lief h 7
heefi gekregen) en leden van de Raad van Bestuur van Op Stoapel. Foto: Kurt Vermeir. plek om liet te ebben’.

Ook vroeger spraken de kranen op Boelwerf al tot de verbeelding van jongeren. Zo maakte de toentertijd 16-jarige
Albert Vermeir in 1956 een replica van een gelijkaardige torenkraan op de werf met oude lasbagetten van de werf.
Deze maquette is sinds kort te

bewonderen in Brasserie De
Werf, onze maandelijkse verga- DE KRAAN, ° ROTTERDAM, ]957
derplaats. Op Stoapel krijgt deze | Bart Plouvier

replica in bruikleen voor haar
tentoonstellingen en evenemen-

ten. Speciale dank aan Kurt Ver- | DE KRAAN WIL ZO GRAAG CIRKELS TREKKEN

meir van de infernetkrant van IN EEN REGENOCHTEND ROND APRIL, MAAR
JEEHICTER T2 e HALS EN BOOM BLIJVEN GEDWONGEN STIL;
www.edifietemse.be FANTOOMPIJN GIERT WAAR KABELS LIEPEN,

DE WIELEN ZITTEN DOOD OP HUN SPOOR;
DE STROOM IS AFGESNEDEN EN Z1J
ZODOENDE, AFGESNEDEN VAN DE STROOM
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De ZGC“', een plek om lief te hebben, zat 29 sept. 20u, Roxy, Temse

Jan Vromman (°1958)

Film- en theatermaker, auteur van kortverhalen en workshopbegeleider aan het RITS in Brussel en
de Koninklijke Academie voor Schone Kunsten in Gent. De driedelige ruim vier uur durende docu-
mentaire ‘Zolang er scheepsbouwers zingen’ (1999) vertelt met authentieke beelden en rake getuige-
nissen het wel en wee van de Boelwerf vanaf de oprichting in 1829 tot de definitieve sluiting van de
werf in 1994.

De film is een indrukwekkend document dat op diverse festivals in binnen- en buitenland werd ver-
toond. Op het Montevideofilmfestival in Uruguay in 2000 werd ‘Zolang er scheepsbouwers zingen’
bekroond met de 1° prijs én de prijs van de kritiek en op het Wereldfilmfestival in Houston (USA)
datzelfde jaar kreeg de documentaire de 3° prijs.

In 2010 werd de film heruitgebracht op DVD en nog aangevuld met 'Woord/Vuist/Lied', waarin arbeidersleiders Jan
Cap, José De Staclen en Frans Wuytack terugblikken op hun syndicale strijd van toen.

Op een morgen in 1995 hadden ze het op de radio over een bedrijfsbezetting van de Boelwerfin Temse. Ik besloot er naar
toe te rijden. Zo rolde ik een saga binnen. De documentaire ‘Zolang er Scheepsbouwers zingen’ was het eindresul-
taat...We bekommeren ons om een huis van Horta, om een oude muziekpartituur en ijveren voor het voortbestaan van een
volksgebruik. Maar hoe springen we om met het industrieel en sociaal erfgoed? Onze wereld is met handen en werktuigen
gemaakt, is het resultaat van arbeid en precies het verhaal van die arbeid komt nauwelijks aan bod. Zolang er scheeps-
bouwers zingen’is voor mij dan ook een museum vol stemmen en beelden... het museum van de industrie!’

Gaston Derkinderen (°1925)

Gaston is op zijn 14de, net voor WO II, op de Boelwerf begonnen als klinknagelaangever. Drie jaar
later kon hij er aan de slag als afschrijver. In 1954 trok Gaston naar Congo waar hij in Leopoldville
bij het Office des Transports au Congo (Otraco) in de scheepsherstelling werkte. Bij zijn terugkeer
naar Belgié kon hij in 1960 als optisch afschrijver opnieuw aan de slag op de Boelwerf. Werkloosheid
in 1964 bracht hem voor vijf jaar naar Ragheno in Mechelen, een bedrijf gespecialiseerd in spoor-
wegmaterieel. Hij kon er zijn vaardigheden verder ontwikkelen en keerde in 1969 als volwaardig
\ technische tekenaar terug naar de Boelwerf, waar hij op zijn 63 ste met pensioen ging. Gaston volgde
ook meerdere jaren les aan de Academie van Temse, waardoor hij zich tot vandaag als tekenaar,
kunstschilder en glazenier artistieck kan uitleven.

Als je myy vraagt wat de Boelwerf voor mij heeft betekend, dan zeg ik dat ze voor ons dé plek is van onze jeugd. En met ‘ons’ bedoel itk min
vrouw en mezelf: Met goede en kwade momenten weten we wat we aan de Laat hebben gehad. We hebben er elkaar ontmoet en we hebben er leren

werken. Ik in het atelier en ziy in de keuken. En dat zullen we nooit of nooit vergeten! En ja, zo is de Laat, voor ons absoluut een plek om lef te
hebben.”

Paul Bertolo (°1947)

Nadat Paul in 1968 zijn opleiding Kapitein ter Lange Omvaart aan de Hogere Zeevaartschool in Antwerpen had vol-
tooid, was hij van 1971 tot 1976 op zee als 1ste stuurman voor de Belgische rederij Cobelfret. Hij maakte er de introduc-
tie mee van de Zelzate, de Belval, de Chertal en de Charleroi, 4 innovatieve schepen die zowel bulkgoederen als contain-
ers en auto’s konden vervoeren en op de Boelwerf waren ontwikkeld en gebouwd. Zo was hij er als eerste officier bij voor
zowel de laatste voorbereidingen op de werf als voor de maidentrip van de MV Charleroi: de oversteek van de Atlantische
Oceaan via Engeland en het Panamakanaal en met als eindbestemming Los Angeles in Californié. (Vervolg P14)
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Na zijn carriere op zee bleef Paul Bertolo, tot zijn pensioen begin 2012, aan de slag bij Cobelfret voor
het beheer van de schepen van de rederij. Zijn interesse en zijn passie voor de koopvaardij in het al-
gemeen en zijn respect en bewondering voor de realisaties van de Boelwerf zijn er alvast niet minder
op geworden.

‘De maanden dat ik op de werf de afwerking van de bouw van het schip Charleroi opvolgde waren zeer verrykend en
doorzicht gevend in hoe een schip in mekaar zit. De werf was dan ook een uiterst belangryk leermoment in myn carriére
van dekofficier en itk ben de mensen van Boel die me daarin hebben bygestaan zeer erkentelyk’

Burgerlijk ingenieur mechanica Leo Cappoen is in 1971 op zijn 27ste begonnen als projectleider op de
Boelwerf. Het contract voor de LNG-tanker Methania was net getekend toen hij samen met 2 andere
jonge ingenieurs de verantwoordelijkheid kreeg om dit project tot een goed einde te brengen. Onder
leiding van de technische directeur Guy De Brabandere moesten zij het pad van de creativiteit, de durf
en de vernieuwingen verder zetten waarmee Frank Van Dycke de werf op de kaart heeft gezet. In 1981
stapte Leo Cappoen over naar Exmar waar hij tot vandaag technisch adviseur is en lid van de Raad

van Bestuur.

‘Boelwerf is voor my) de_fundatie geweest van een_fantastisch boeiend professioneel leven. Tien jaren lang heb ik kunnen genieten van de kennis en
het vakmanschap van allen die werkzaam waren op de Zaat. Van de ingenieurs zoals Frank Van Dycke, Guy De Brabandere en Marcel Janssens
tot de meestergasten (de rode brigade) over de ‘self-made’ chefs van de tekenkamers zoals Frans Reyniers heen. Met zo’n bagage was het niet moei-
lyk om de redery Exmar als hoogtechnologische redery op de wereldkaart te zetten. Sonder Boelwerf was dit alles niet mogelyk geweest.”

Eddy Groenwals (°1942)

Op 8 augustus 1956 ging Eddy Groenwals als 14-jarige aan de slag op ‘De Zaat’, eerst byj de nagel-

heetmakers, dan als loopjongen. Het was meteen elke dag werken van halfacht ’s morgens tot kwart
over vijf. Na de werkuren volgde hij ook nog 5 jaar lang avondschool in de Akkerstraat voor de oplei-
ding tot paswerker. Ook ’s zaterdags werd er gewerkt of kon je, zoals hij, van acht tot twaalf bijscholing
volgen. En ook al was het voor een jonge snaak in het begin moeilijk in dat heel aparte wereldje van de
Zaatmannen, het duurde niet lang of hij vond er dank zij zijn sociale vaardigheden zeer snel zijn plek,
ook in de vakbondswerking. Bij het eerste faillissement van Boelwerf in 1992 was Eddy Groenwals de
1 laatste secretaris van de ondernemingsraad en moest hij na 35 jaar noodgedwongen een punt zetten

achter zijn loopbaan.

Dat 1k op de grootste scheepswerf van ons land kon werken, ja daar ben ik altyd fier op geweest. En ik niet alleen. De zeeschepen die we hier
hebben gebouwwd waren onze trots en we bleven dan ook nauwgezet hun reizen op de wereldzeeén volgen. Dat we in kleine groepjes vry konden wer-
ken aan de schepen, er dagelyks het wel en wee deelden en voor elkaar door het vuur gingen, s wets dat my altyd zal byblyjven van de Boelwerf”

Muziek: Hauman, Schreurs en Van Steenlandt

Het is maart 1997 als de Temsese accordeoniste Karin Van Steenlandt voor het eerst meespeelt met Hauman & de Moei-
te, voorheen nog een echte mannenaangelegenheid zoals het ook lange tijd was op de Boelwerf... Maar Karin stond vanaf
het eerste moment haar mannetje en speelde de troeven van haar succesvolle klassieke opleiding ten volle uit in de folkmu-
ziek die we toen brachten. Met haar vrouweljjke virtuositeit kleurde ze mee de gezongen verhalen over het Temse uit het
begin van de vorige eeuw, een dorp dat zich genoeglijk neervlijde tegen de oevers van de Schelde.

Karin Van Steenlandt nam deel aan verschillende (internationale) concerttournees en treedt op met verschillende ensem-
bles. Een streling voor het oor! (Vervolg P15)
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De ontmoeting met gitarist Jokke Schreurs
kwam er toen ik als vierde man bij 4 la Rum
aansloot. Jokke, “Temstenaar’ langs moeders
kant, speelde al even mee met Wiet Van de
Leest en Paul Rans, de heren die samen met
Dirk Van Esbroeck ooit het legendarische fol-
kensemble Rum vormden. Ik begreep onmiddel-
lijk waarom topviolist Wiet Van de Leest een
beroep had gedaan op Jokke; Jokke Schreurs
aan het werk zien, is genieten van zijn gedreven
vakmanschap. Ik ben ervan overtuigd dat Boel-
werfliethebbers dat soort meesterschap begrij-
pen en ten zeerste weten te appreciéren. Jokke
Schreurs werkte mee met de strafste Vlaamse
acteurs en verleende zijn unieke speelstijl aan
zowat alle klinkende namen die hier bij ons met
(echte!) muziek bezig zijn. Geloof me: zeldzame
klasse!

“En wie dat ik zelf zijn, vrienden luistert al te
gader. Hupsasa, riederiedera. ’k Zijn het kind
van moederke, en het zoontje van mijn va-
der...” En die vader werkte nu net, zoals zowat
iedereen uit mijn familie, op de Boelwerf, op de
Zaat. Het is in dit werkmansgezin dat ik de lief-
de voor het gewone volk opvatte en het gaan-
deweg een hoofdrol verleende in de liederen
over oud-Temse. En ja, er kwamen ook liederen
bij over de Boelwerf en het verdwijnen ervan...
Op 29 september hoort u ze, maar dat niet al-
leen. Ook uit het repertoire van de grootmees-
ters van de Vlaamse folk krijgt u het mooiste
over wal en schip... Tot dan!

Marc Hauman

Waarom een theateravond rond Boelwerf?

Op 19 september 1996 was de kabellegger Navigator het laatste schip
dat de Boelwerf verliet. Meteen het definitief einde van 167 jaar
scheepsbouw in Temse. Intussen hebben op de helft van de voormalige
Boelwerfgronden zo’n 1200 mensen een woning of een appartement
kunnen betrekken en heeft de andere helft van de 84 ha met nu al
ruim 60 KMO’s en bedrijven, een nieuwe bestemming gekregen.

Een torenkraan, een droogdok en het nieuw gemeentelijk administra-
tief centrum zijn de enige constructies op de voormalige Boelwerfsite
die nog rechtstrecks herinneren aan de grote dagen van de werf. Daar-
naast zijn er vandaag op De Zaat straatnamen als de Nagelheetmakers-
laan, de Afschrijverslaan, de Frank Van Dyckelaan of het Georges van
Dammeplein. Namen waarvan iedereen spontaan ergens wel de link
legt met de werf. Maar wat zit er precies achter, wie waren die mensen,
wat deden ze, hoe leefden en werkten ze, en wat betekenden ze voor de
scheepsbouw, voor Temse, voor het Waasland en voor de naam en
faam van de Boelwerf tot ver buiten ons land? En omgekeerd? En dat
generaties lang!

Al deze vragen en antwoorden, al die verhalen, maar ook de plannen,
de maquettes van schepen, de foto’s, het audio- en filmmateriaal, de
boeken en de getuigenissen van oud-werknemers, allemaal vertellen ze
de boeiende geschiedenis van de Boelwerf. Ze zijn zonder meer indu-
strieel erfgoed dat we moeten koesteren, omdat het een permanent en
waardevol baken is voor de huidige en de komende generaties.

Vanuit die optiek jjvert de erfgoedvereniging Op Stoapel al enkele ja-
ren om zoveel mogelijk materieel en immaterieel erfgoed van de Boel-
werf bijeen te brengen en het dan op diverse en originele manieren
toegankelijk te maken voor een zo breed mogelijk publiek. Het staat
buiten kijf dat dit niet enkel een werk is van lange adem en van veel
enthousiast vrijwilligerswerk, maar ook van financiéle middelen. De
steun en de participatie van velen lijkt dan ook onontbeerlijk. Met de
voorstelling ‘De Zaat - een plek om lief te hebben’ hoopt Op Stoapel
in samenwerking met de gemeente Temse dat bij velen het besef groeit
dat de site een verleden heeft dat we nooit mogen vergeten en dat het
inderdaad ‘een plek is om lief te hebben’. Eddy Allcock

Op Stoapels blik op de toekomst

Kalender Op Stoapel

Het wordt een erg drukke septembermaand met onze aanwezigheid op
weekeinde op de helling in Rupelmonde, de herdenking van de vliegweek | &
in 1912 en natuurlijk ‘De Zaat, een plek om lief te hebben’. Nadien zullen
de projecten van 2013 zich aandienen, met name onze tentoonstelling in | ., Zaterdag 29 sept: De Zaat, een plek
het scheepvaartmuseum in Baasrode en deelname aan de erfgoeddag 2013 om lief te hebben

met als thema ‘De tijd staat stil’. Verder zijn er onze vertrouwde nieuws- | December 2012: Nieuwsbrief 15

16 september: Herdenking 100 jaar
vliegweek Temse

brieven en organiseren we naar jaarlijkse gewoonte een uitstap in februari. | & Februari 2013: Jaarlijkse vitstap
INFO: opstoapel@scarlet.be & Maart 2013: Nieuwsbrief 16
TEL: 0486 89 76 85 < April - september 2013: Tentoonstelling

% J facebook: Boelwerf - Op Stoapel scheepvaartmuseum Baasrode

hitp:/ /blog.seniorennet.be /boelwerf/ < 21 april 2013: Erfgoeddag
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OP STOAPEI_ i.s.m. gemeentebestuur Temse presenteert

Erfgoedvereniging Boelwerf Temse

DE ZAAT,

EEN PLEK OM LIEF TE HEBBEN

Een gevarieerd informatief en
onderhoudend programma
met muziek, beelden, verhalen
en gesprekken over de ge-
schiedenis en het erfgoed van
de Boelwerf.

Zat. 29 sept. 2012, 20vu, theaterzaal Roxy, Stationsstraat 29, 9140 Temse

UITVERKOCHT!

PROGRAMMA MEDEWERKERS
e Muziek: Hauman, Schreurs & Van Steenlandt : ¢ Samenstelling en presentatie: Eddy Allcock
Marc hauman (zang), Jokke Schreurs (gitaar), * Mouzikanten: Marc Hauman (zang), Jokke Schreurs (gitaar), Karin
Karin Van Steenlandt (accordeon) Van Steenlandt (accordeon), Gedichten: Bart Plouvier
o Film: Compilatie van deel 1 van ‘Zolang er * Gasten: Jan Yromman, Gaston Derkinderen, Paul Bertolo, Leo Cap-
scheepsbouwers zingen’, de driedelige docu- poen, Eddy Groenwals, Lieven Muésen
mentaire van Jan Vromman * Acteur: Erik Schelfaut
e Nagesprekje: cineast Jan Vromman. * Lichtontwerp: Peter Quasters
e Muziek: Hauman, Schreurs & Van Steenlandt * Toneelmeester: Bert De Laet
* Decor: Hugo Van Britsom, Geert Geysen
* Techniek: Ronny Van Royen (Roxy), Herbert Vercauteren, Lieven
Pauze Muésen
* Foto’s: selectie en montage: Lieven Muésen
» Muziek: Hauman, Schreurs & Van Steenlandt * Foto’ s: Alex Suanet, Jimmy Hemelaer, Karel Heirbout, Boelwerf ar-
Praatgast: Gaston Derkinderen chief: gemeente Temse, rijksarchief Beveren, Amsab Gent, e.a.
e Muziek: Hauman, Schreurs & Van Steenlandt * Video- en fotoprojectie: Peter Carmeliet (AV Image, Temse)
Praatgast: Paul Bertolo, Leo Cappoen » Tekening Boelwerfkraan: Karl Meersman
o Muziek: Hauman, Schreurs & Van Steenlandt * 3D simulatie Boelwerfkraan: Peter Brosens :
Praatgast: Eddy Groenwals * Compilatie Video ‘Zolang er scheepsbouwers zingen’ Jan Vromman: E
Intermezzo ‘Over vroeger gesproken...’ Eddy Allcock
e Praatgast: Lieven Muésen * Flyer en programma: tekst Eddy Allcock
e Muziek: Hauman, Schreurs & Van Steenlandt * Ontwerp afficheflyer-nieuwsbrief/programma: Lieven Muésen

* Productie: Op Stoapel

Met de steun van volgende partners

-G m EMEW%E THEATER @KAY RREILE

N  THEATER  wy cHoce oF uving
EXMAR — ARG e
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