
1 9  A p r  2 0 1 2

I n f o :  L i e v e n  M u ë s e n  •  o p s t o a p e l @ s c a r l e t . b e  •  0 4 8 6  8 9  7 6  8 5  • P  1

Temse, 19 april. De lente is in het 
land dus komt Op Stoapel met 
vers leesvoer. Paul Bertolo 
schreef een uitgebreid artikel 
over zijn belevenissen op de mul-
ti-purpose schepen, de ‘Cobo’s‘. 
Keely Quintelier werkt aan een 
leuk erfgoed schoolproject rond 
de Boelwerf. Op 3 juni gaan we 
voor de tweede maal picknicken 
op De Zaat. In het najaar organi-
seren we een avondvullend pro-
gramma rond Boelwerf met mu-
ziek, film en boeiende gasten. 
Wat weten we over het Orlayge-
bouw? Verder een terugblik op 
onze activiteiten van de jongste 
maanden en meer nieuws over 
initiatieven rond Boelwerf.
Veel leesplezier!

De COBO’s 
ZELZATE/BELVAL/
CHERTAL/CHARLEROI 
Bouwnummers 1444/1445/
1448/1449

Voorwoord

Het eerste contact met Paul 
Bertolo kwam er toen hij op 
zoek was naar een plan van het 
multipurpose schip (Cobo), de 
Charleroi. Paul had er zelf nog 
op gevaren en een vriend van 
hem in Canada was op zoek 
naar een plan om een maquette 
te bouwen. Via Op Stoapel 
kwam hij o.m. bij Jean De Block 
terecht en bij het rijksarchief 
van Beveren. Het was ook Paul 
die ons het bericht stuurde van 
de nakende sloop van de Paster 
Pype (zie nieuwsbrief 12).  De 
aanleiding voor dit artikel over 

de Cobo’s was de sloop (juni 2011, India) 
van het laatste Coboschip gebouwd op 
Boelwerf dat nog in de vaart was, de Cher-
tal onder de naam Baraka. Dat was de aan-
leiding om Paul te vragen eens dieper in te 
gaan op deze bijzondere schepen, gebouwd 
eind jaren 60, begin jaren 70 op Boelwerf. 

Inleiding

Tijdens de oorlogsjaren (WOII) werden er 
door de geallieerden (VK/USA/Canada) 
aan de lopende band koopvaardijschepen 
gebouwd. Deze serieschepen staan bekend 
onder de naam van Liberty’s/Victory’s/ 
Empire etc…

Na WO II werden 
deze schepen voor 
een appel en een ei 
door heel wat naties 
aangekocht  om hun 
vloten terug op te 
bouwen. Inderdaad 
er was nogal wat 
gekelderd geworden.
Toen deze “Liberty” 
serieschepen op het 
einde van hun car-
riere kwamen werd 
uitgezien naar een  
“Liberty-replace-
ment” serieschip. 
Zo kwamen de Ja-
panners met het 

Freedom/Fortune/Friendship/Concord-18
/Commonwealth type op de markt, de 
Duitsers  met het German Liberty Ship/
B&V pioneer/Bremen Progress/AG-Weser 
36L/Deutscher Merhrzweck frachter/O-
konom/MBC type, (Vervolg P2)

N i e u w s b r i e f  1 3

E r f g o e d v e r e n i g i n g  B o e l w e r f  T e m s e

DE ZAAT
een plek om lief te hebben
Een gevarieerd, informatief en on-
derhoudend programma met mu-
ziek, beelden, verhalen en gesprek-
ken over de geschiedenis van het 
erfgoed Boelwerf. 
Zat. 29 sept. Roxy, Temse. Info p.13

Zaat Picknick 3 juni
Gegidste Boelwandeling, Openlucht-
tentoonstelling creaties kinderen 
Steendorp, schoolproject Keely Quin-
telier, en gezellige picknick aan de 
kraan op De Zaat. 
Info p.12

Boelmannen gevraagd!
Voor ‘Boelwerf Ademt!’ een afstu-
deerproject  van Keely Quintelier. 
Woensdag 2 mei 10:15 aan de 
kraan op De Zaat
Info p.14

De Chertal (BN1448) op zijn proefreis in 1970, foto rijksarchief  Beveren

Paul Bertolo op de Charleroi
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de Engelsen met het SD 9-12-14-15-18-22/
D o x f o r d L i b e r t y / P r i n a s a / C l y d e 
15&19MK I-II-20, de Russen met het 
Dnepr type, de Spanjaarden met Santa Fé 
77 & 80 enz…en ja de Belgen, lees Cocke-
rill Yards Hoboken,  met het “UNITY” 
type en Boelwerf met het multi-purpose 
schip  de “COBO”, het laatste niet direct 
een “Liberty-replacement” genoemd maar 
past toch aardig in het rijtje en toch wel 
wat gesofistikeerder dan een doorsnee re-
placement type schip.

Het verhaal

COBO staat voor CObelfret BOelwerf, de 
ene reder de andere scheepsbouwer.
We spreken nu einde jaren zestig. Er was 
toen nog amper sprake van pure container 
of RoRo schepen. Tankers en bulkschepen 
OK maar dat is natte en droge lading in 
bulk, verschepen van massagoederen dus.
Voor wat betreft break-bulk goederen 
(stukgoed) werd er nog steeds  volop beroep 
gedaan op wat we noemen “general cargo” 
schepen, algemene lading dus.

Met de Zweedse reder Wallenius werd  
door Cobelfret een alliantie aangegaan en 
samen zouden zij een lijn onderhouden 
tussen Noord-West Europa  en de Verenig-
de Staten meer bepaald de Golf van Mexi-
co. De lijn in kwestie werd CARTAINER 
LINE gedoopt, Het CAR element verwijst 
naar CARS = auto’s, het TAINER element 
naar containers. Het zou geen lang leven 
beschoren zijn maar dat is een ander ver-
haal.
Het schip moest dus iets worden dat beide 
elementen in zijn vlag moest kunnen voe-
ren, een multi-purpose vessel (MV) dus, wat 
wil zeggen voor velerlei doelen geschikt.

En dat werd het ook. Het schip door Boel-
werf gebouwd bevatte in meer of mindere 
mate eigenschappen van een bulker, con-
tainerschip, auto-carrier.  Zo was er gepland 
om met afgewerkte producten, auto’s,  trac-
toren, containers, staalproducten en derge-
lijke van Europa naar Amerika te varen en 
in omgekeerde richting bulkladingen als  
kolen, granen, ertsen mee te brengen.
Het ontwerp was  dusdanig dat ook de be-
handeling van de goederen veel efficiënter 
kon gebeuren dan tot dan toe, in de brede 
zin, het geval was. Een paar dwarsdoor-
snedes  van het uiteindelijk ontwerp hier-
naast geven dit duidelijk aan.
Aldus  werden er vier schepen besteld bij 
Boelwerf met name de ZELZATE, BEL-
VAL, CHERTAL en CHARLEROI waar-
van het eigendom voor 75% bij Boelwerf 
zou berusten en voor 25% bij Cobelfret. 

De schepen zouden door Ubem NV be-
heerd worden.

Met dit alles in gedachten was  de basis van 
het ontwerp gelegd voor bouwnummers:

1444-Zelzate - IMO N°6904480, opgele-
verd 06/69, afgebroken 11/97.
1445-Belval - IMO N°6919370, opgele-
verd 10/69, afgebroken 02/98.
1448-Chertal - IMO N°6930635, opgele-
verd, 03/70, afgebroken  06/11.
1449-Charleroi - IMO N°7047423, op-
geleverd 04/71, afgebroken 02/08

 De drie eerste schepen voeren aanvankelijk 
voor Cartainer Line. Het MV Charleroi 
werd van bij de oplevering in huur geno-
men door Nakamura Line (Japanse rederij 
/zwarte schouw met wit  gelijkheidsteken= 
fune nibiki).

Opmerkelijk feit: MV Chertal is  pas  on-
langs, na meer dan 40 jaar varen, op de 
afbraakwerf geëindigd wat de degelijkheid 
van deze schepen bewijst. 

Werken met het schip Charleroi

Op 26 april 1971 monsterde ondergeteken-
de aan als  eerste officier op het MV  Charle-
roi. Voorafgaand had ik twee maanden op 
de werf de voorbereidingen gevolgd ter afle-
vering van het schip aan de eigenaar. Met de  
geur van het acetyleen branden en de vers 
aangebrachte verf nog in de neus, voeren 
we de Noordzee op, (Vervolg P3)

Technische gegevens:

Lengte over alles: 160.00m
Breedte over  spanten: 22.86m
Diepte hoofddek: 13.70m
Bruto Register Tonnen: 12714.67
Netto Register Tonnen: 10765.09
Zomerdiepgang: 9.786m     
Laadvermogen op zomerdiepgang: 
20.500 MT
Vier ruimen waarvan ruim 2,3 en 4 
met in het midden een langsscheeps 
tussenschot (twin hatches, zie foto 
p.5), ruim 1 zonder tussenschot = 
klassieke enkele ruimopening,
Alle ruimen met een tussendek waar-
in dan nog twee “cardecks” konden 
ingebouwd worden,
Twee masten, vier laadbomen, 3 x  
20MT (ruimen 1,2 & 4) , 1x 30MT 
(ruim 3)

De achtersteven van de Charleroi, foto rijksarchief  Beveren

De Cobo’s konden totaal verschillende ladingen zoals 
contaners, auto’ s en bulkgoederen vervoeren. Bulkgoederen 
konden van het ene naar het andere ruim worden 
verplaatst.
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ter hoogte van de Galloperbank, om proef 
te varen om daarna  in Antwerpen bij 
Mercantile nog gauw in het droogdok een 
laatste keuring  te ondergaan.

Maidenvoyage = eerste reis
Zie ook wereldkaart op p.7

Nakamura Line had voor een lading van 
763 Ford Cricket wagens gezorgd, te laden 
in Dagenham op de Theems, Engeland  en 
te lossen in Los Angeles, California, USA.
De oversteek Antwerpen-Dagenham was 
vlug gemaakt. 
Het systeem van de “cardecks” in het tus-
sendek t.t.z. van I-profielen/warkausplaten 
/baskets/wiegen was op zich weldoordacht 
, echter met een onervaren dekploeg die 
het schip amper kende was het een hele 
klus om de cardecks in het tussendek op te 
bouwen, maar met vereende krachten is 
het gelukt om binnen het voorziene tijdsbe-
stek af  te varen, koers Panamakanaal.
De Atlantische oversteek was vrij pro-
bleemloos  op een spannend moment na 
toen het schip in een vliegende storm een 
totale black-out (uitvallen van de voortstu-
wing en bekrachtiging van alle hulpmoto-
ren, pompen etc…) kende en dwars in de 
golven kwam te liggen waardoor het schip 
rolde als gek, de Crickets echter gaven geen 
krimp, hetgeen de zeewaardigheid van het 
concept bevestigde
Het Panamakanaal werd zonder hindernis-
sen genomen en eens in de Stille Oceaan 
werd koers gezet naar Los Angeles   waar de 
Crickets gelost zouden worden en er een 
einde zou komen aan de “maidentrip”.
In Los Angeles  wachtte ons niet alleen een 
vlugge lossing maar ook een anekdote.
Die ging zo: wanneer er lading gelost wordt 
zijn uiteraard de dekofficieren en matrozen 
“van wacht” m.a.w. zij volgen de lossing 

beurtelings  op. Diegenen die vrij zijn,  doen 
dan al eens een stapje aan de wal en zo 
gebeurde. Enkele werktuigkundigen kwa-
men in de middag, dag voor vertrek, en-
thousiast terug aan boord met de melding 
dat zij “Miss Belgium” hadden gezien in 
een optocht ter glorie van de “Miss Inter-
national” verkiezingen die in L.A. werden 
gehouden.
Onmiddellijk, niet in het minst omwille van 
het feit dat onze “maidenvoyage” ten einde 
liep, werd besloten “onze” Miss Belgium 
via de scheepsagent uit te nodigen aan 
boord en zo gebeurde, afspraak 14h00 dag 
van vertrek.  Losoperaties geklaard op de 
middag en naar 14h00 toe de bemanning 
netjes opgelijnd aan de valreep,  echter van 
onze Miss geen spoor. Omdat we een later 
vertrek niet konden verantwoorden, rond 
16h00 met spijt in het hart van de ganse 
bemanning, trossen los, “Adieu” Miss.  In 
onze volgende aanloophaven (Fykuyama, 

Japan) kregen we een brief met foto en 
verontschuldigingen van “onze” Miss Bona 
Jeanne. De fotosessies waren uitgelopen en 
aldus  kon ze een bezoek voor ons  vertrek in 
L.A. niet meer waar maken. Toch een 
mooi en spannend einde van de eerste reis 
van het MV Charleroi.

Tweede reis:

Begon dus uiteraard in Los Angeles  waar 
geen lading kon geboekt worden. Dus in 
ballast naar het land van de Rijzende Zon 
en onze Charterer Nakamura, Boekings 
werden genoteerd voor drie laadhavens in 
Japan en drie loshavens overzee.
Laadhavens: Sakai, Fukuyama en Yokoha-
ma. Loshavens:  San Juan, Puerto Rico-Pi-
raeus, Griekenland en Eregli in Turkije.

Opgave:

Sakai:
1333 Hot Rolled Coils  (HRC)* 

=9760 MT voor Eregli.
Fukuyama: 654 HRC=4846 MT voor 
Eregli
Yokohama: 6 Scrapers**=204 MT voor 
Piraeus+459wagens=600 MT voor San 
Juan. Samen=15410 MT

*Opgerolde stalen platen variërend in ge-
wicht van 5 tot 13 MT  ingevoerd ten be-
hoeve van de Eregli staalfabriek die ge-
plaagd werd door technische storingen.
** Letterlijk schraper, grote machines 
(34MT/elk) die de grond afschrapen en die 
in casu voor het Griekse leger bestemd wa-
ren.
Geen afgeladen schip in gewicht (laadver-
mogen =20.500  MT ) maar toch vol in 
volume.

(Vervolg P4)

BN 1444 Zelzate, foto rijksarchief  Beveren BN 1445 Belval, foto rijksarchief  Beveren

Miss Bona Jane
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Tijdens het laden van de HRC’s in Sakai en 
Fukuyama werd gauw duidelijk wat een fan-
tastisch instrument de “twin hatches” (twee-
lingluikhoofden) zijn als  toegang  tot de rui-
men 2,3 en 4. Inderdaad de dokwerkers wa-
ren in staat elke HRC met grote precisie op 
zijn plaats te stuwen zonder verdere hulp van 
een forklift (bij een klassiek general cargo-
schip met enkel luikhoofd zou men de coils 
naar de zijden moeten slepen/verplaatsen-
=tijdverlies en gevaarlijk).

Het laadgerei van het MV Charleroi bestond 
uit twee masten voorzien van twee laadbo-
men elk van het “Velle” type en die respec-

tievelijk een SWL (Safe Working Load) 
hadden van 20MT (laadboom luik 1,2 & 
4) en 30MT (luik 3).  
Het was  ook mogelijk het laadgerei te 
“ontdubbelen” om op die wijze weliswaar 
minder liftvermogen 3MT (bvb laden 
lossen van wagens) te hebben maar veel 
sneller te kunnen gaan

Met ontdubbeld laadgerei werden in San 
Juan de 459 wagens gelost in amper 980 

minuten oftewel a rato van 2.13 
min./wagen hetgeen zeer snel is 
en waarmee ik wil aangeven dat 
we niet alleen met de twin hat-
ches gezegend waren, maar ook 
met een stel laadbomen waarmee 
swift alle gewichten kleiner dan 
respectievelijk 20 en 30 MT ge-
laden en gelost  konden worden.
In Piraeus hadden we dan weer 
een vlotkraan nodig om de scra-
pers (34 MT) uit ruim 3 te lossen 
(laadboom ruim 3=30 MT). Ook 
dat verliep zonder problemen.
Aan het verblijf in Piraeus is  ook 
een kleine anekdote het vermel-
den waard.
Het Boelwerf motorzeiljacht  
MSY “Kallinika” onder bevel 
van Kpt. M. Goergen lag name-

lijk in de haven met aan boord de 
Heer Philippe Saverys  en familie.  Weder-
zijdse groeten waren niet uit de lucht en 
kapitein MV Charleroi Kpt. H. Vermoe-
sen werd vereerd met een uitnodiging het 
MSY Kallinika te bezoeken, waar hem 
een hartelijk onthaal werd gegund. De 
wereld op zich is klein nietwaar?
De Kallinika was het zusterschip van de 
Zenobe Gramme nog steeds  in dienst bij 
de Marine en beide ontworpen door de 

toenmalige technisch directeur van de 
Boelwerf de Heer Frank Van Dycke. Kort 
nadien brandde dit zeiljacht uit en ging 
verloren.
Via de Egeïsche Zee, Dardanellen, Zee van 
Marmara, Istanbul en Bosforus voeren we 
richting Zwarte Zee op naar Eregli waar 
we in feite met onze lading de staalfabriek 
van Erdemir kwamen “depaneren” (Erde-
mir  werd opgestart in 1965 en is Turkije’s 
grootste steelplant).  We werden met open 
armen ontvangen en het moet me van het 
hart,  de Turken zijn uiterst charmante 
mensen.
Voor we het goed beseften werd de lading 
HRC’s zonder veel poeha aan de wal gezet 
waarna we instructies kregen om richting 
Gibraltar te varen voor “orders”, weliswaar 
met een tussenstop in Büyukdere (Istanbul) 
om te bunkeren. Daar deed men twee da-
gen over aangezien de bunkers  van Izmir 
moesten komen, tijd om een stapke in de 
wereld te zetten t.t.z. bezoek aan de Blauwe 
Moskee en de Aya Sofia,  dan verder naar 
Gibraltar “for orders”.
Ter hoogte van Gibraltar kregen we orders 
om door te stomen naar, jawel, Antwerpen,

Derde reis

Het was Nakamura gelukt om lading in 
Antwerpen te vinden door het schip te 
“sub-time-charteren” aan de “Retla 
Steamship Co.” van Long Beach, Califor-
nia,  VSA. Die hadden nogal wat business 
op de oostkust van de VSA. Zo was er la-
ding ex-Antwerpen met bestemming Bos-
ton (Mass.),  Providence (R.I.), Newark (N.J.) 
en Baltimore (Maryland)
Het stuwage plan,  hieronder weergegeven 
geeft een idee van de intenties:
(Vervolg P5)

Laden van HRC’s 

Belval

Laadboom van het Velle type op de Cobo’ s Stuw of  laad plan van de derde reis met de Charleroi
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17779 MT “steel goods” een verzameling 
van staalproducten zoals die toentertijd een 
zeer gegeerde lading richting VSA daar-
stelde, in Antwerpen geladen van 17 tot 
22/8/’71,

Eerste loshaven: Boston-Massachu-
setts (3157 MT):
Er werd gelost met kranen van de wal (max 
25 MT), dat zou vlugger gaan dan met de 
scheepslaadgerei.  Op een bepaald moment 
moesten we echter de tussendekken van 
ruim N°4 openleggen en maakten we aan-
stalten het scheepslaadgerei in positie te 
brengen om deze loodzware panelen te 
openen. Op suggestie van de stevedore 
haalden we bakzeil omdat zijn kranen 
“toch” 25 ton konden trekken.  Zo gezegd 
zo gedaan. Eerst bakboordkant de “shore-
side” t.t.z. dichtst bij de kraan, kraanarm 
bijna in verticale stand, geen probleem. 
Voor wat betreft de “off-shore” side (water-
kant = stuurboorkant) moest de kraanarm 
zakken tot zowat 45° maar er kwam geen 
beweging in de panelen.  Vreemd de kraan 
opende de bakboordkant zonder probleem 
en nu dit. Na wat gepalaver viel ons oog op 
de stand van de kraan en wat bleek, zij was 
zichzelf aan het omtrekken (achterste wie-
len reeds +/- 1 meter van de grond). Dan 
toch maar gauw eigen gerei gebruikt,  kwes-
tie van afstanden en gewichten.
Via Cape Cod kanaal van Boston voeren 
we naar de tweede loshaven.
Tweede loshaven: Providence-Rhode 
Island (2317 MT):

Geen probleem qua lossing. Te noteren 
valt: Providence is  de hoofdstad van Rhode 
Island, de naam is ooit gegeven door de 
eerste Nederlandse kolonisten (Adriaan 
Block) die het Roode Eylandt noemde naar 
aanleiding van de roodkleurige kleibodem 
en/of de rode herfstkleuren, en dat achter-
af  verbasterd werd tot Rhode Island.

Derde loshaven: Newark-New Jersey 
(7389 MT):
Geen probleem qua lossing.  Leutig feit: ’t 
was op een dag dat er niet gewerkt werd. 
De “supercargo” (vertegenwoordiger van 
de Charterers Retla die de lading/lossing 
van de cargo volgt) kwam er aangestoven 
met een gehuurde Corvette, een machtige 
auto die toentertijd in de VSA enorm po-
pulair was en waar we, wie niet, zéér geïn-
teresseerd waren om eens een testritje mee 
te maken. En zo geschiedde, wat een gevoel 
was dat om met zoveel PK over de verlaten 
kade te scheuren.

Vierde loshaven: Baltimore-Mary-
land (4915 MT):
Geen probleem qua lossing. De route naar 
Baltimore gaat via de Cheasapeak Bay, een 
fantastische ervaring. De geschiedenis  van 
de oostelijke staten van de VSA zijn nooit 
beter in woord gebracht dan in het boek 
“The Island at the Centre of the World” by 
Russell Shorto. Het leest als een trein en 
brengt zoveel meer inzicht in de ontwikke-
ling van deze staten in de beginjaren toen 
zij onder Nederlands/Brits/Zweeds/Frans 
bewind elkaar bevochten. 
Maar terug naar onze Charleroi.

Eens gelost had Nakamura een graanlading 
op het oog in Portland (Oregon), de west-
kust van de VSA. Zo zetten we koers daar-
heen in ballast via het Panama Kanaal.

Eens aangekomen en na een paar dagen op 
de Astoria anchorage gewacht te hebben, 
op bevestiging van de booking (die er niet 
kwam), werd ons bevolen koers  te zetten 

naar Japan hetgeen we deden via de Aleoe-
ten eilanden (Alaska) = via de orthodroom 
=kortste weg via de grootcirkel bestemming 
Fukuyama/Sakai/Chiba/Yokohama/Na-
goya om lading in te nemen voor Balboa en 
Cristobal (Panama), Lisboa (Portugal), Sa-
vona en Bari (Italië) en Istanbul (Turkije).

Vierde reis:

Opgave

Fykuyama-Istanbul: 4010 MT HRC’s,
Sakai-Savona/Bari: 13190 MT HRC’s
Chiba-Lisbon: 3117 MT HRC’s
Yokohama-Balboa/Cristo/Lisbon: 
583 MT CKD* + 364 cars
Nagoya-Balboa/Cristo: 307 cars

*CKD: Car Knocked Down = om het sim-
pel te zeggen ongeassembleerde auto’s in 
bouwpakketten.

Alles  werd op de gebruikelijke wijze gela-
den en weg waren we via de loxodroom 
naar het Panama Kanaal via de Hawaï 
eilanden steeds maar rollend in de noord-
oost passaat. (Vervolg P6)

De  twin hatches, foto Rijksarchief  Beveren

De verlaten kade in Newark, Foto Paul Bertolo
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Eerste loshaven Balbao:
Balboa aan de Pacific kant van het Panama 
Kanaal was  dus onze eerste loshaven in 
onze vierde reis. Auto’s  lossen van 19 tot 
20/11/’71. De Panamese stevedores waren 
vlug gewend aan het scheepscargogear en 
er werd vlug en vlot gelost.

In de vroege ochtend van de 20e  begaf ik 
me op de brug om de deklichten te doven. 
Rustig uitkijkend over dek en kaai zag ik 
onze werktuigkundigen, arm in arm, om de 
hoek van de loods verschijnen, zichtbaar 
boven hun teewater na een nachtje in de 
Balboaanse kroegen te hebben doorge-

bracht. Zij waren met zijn zevenen maar 
toen ze, over en ’t weer waggelend terug in 
het vizier kwamen, na even door de voor-
plecht, bak van het schip, uit het zicht te 
zijn verdwenen, waren ze maar met zijn 
zessen. Even consternatie  want wat bleek 
dat er eentje in het water was gesukkeld. 
Echter niet getreurd de Wiper/AB ontdeed 
zich van hemd, broek en horloge en dook 
de drenkeling (die niet kon zwemmen) ach-
terna, rats met zijn kop op de houten fen-
ders die schip van kaai scheiden, redde op 
die manier zijn collega en hield er op die 
manier eveneens een houten kop aan over.

De Panamese stevedores waren uiteraard 
zeer geïnteresseerd in de reddingspoging en 
toen onze wiper/AB zijn spullen terug ging 
ophalen bleek zijn horloge verdwenen te 
zijn,  gelukkig geen Rolex.  Eind goed al 
goed. Balboa alle trossen los en gezwind 
door het Panama Kanaal naar de volgende 
stop.

Tweede loshaven Christobal:
Cristobal is  aan de Atlantisch kant van het 
Panama Kanaal gelegen. De 360 wagens 
waren er in een mum uit en werd koers  
gezet,  met gunstige weersomstandigheden 
naar.

Derde loshaven Lissabon:
We arriveerden in Lissabon op 2 december 
1971. De CKD en HRC gingen als brood-
jes aan de wal en in lichters en op 5/12 
monsterde ondergetekende af om me voor 
te bereiden op het examen van 1ste Luite-
nant.

Jawel dank zij Kpt. Vermoesen had ik twee 
maanden werf, zeven maanden vaarttijd 
overleefd met het brevet van tweede Luite-
nant + vergunning.  De vergunning liet me 
toe als eerste Luitenant te kunnen/mogen 
varen

Epiloog:

Op het MV Charleroi zou ik nogmaals, nu 
als gebrevetteerd Kapitein TLO, maar in 
functie van eerste Luitenant, dienst doen 
van 29/11/74 tot 27/5/75 en dit op wat 
we noemden “den driehoek” t.t.z. van de 
Golf van Mexico naar West Afrika om ver-
volgens via Brazilië/de Caraïben terug naar 
de havens van de Golf van Mexico om la-
ding in te nemen voor West Afrika etc...

Alhoewel het hard werken was op het MV 
Charleroi heb ik er toch de beste herinne-

ringen aan, niet in het minst omwille van de 
interessante reizen, gedegen collega’s Offi-
cieren en ondergeschikten maar zeer zeker 
omwille van  het degelijk ontwerp van dit 
schip en haar zusters waarvoor dank Heren 
ontwerpers  en makers van deze serie sche-
pen ex-Boelwerf,

Paul Bertolo

Inleiding en redactie Lieven Muësen

De Charleroi nagelnieuw op zijn proefreis in al zijn glorie
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Eerste reis: Antwerpen - Dagenham 

(laden) - Los Angeles (lossen)

Tweede reis: Los Angeles - Sakai + 

Fukuyama + Yokohama (laden) - San 
Juan (lossen) - Piraes (lossen)- Eregli 

(lossen) - Atwerpen
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Derde reis: Antwerpen (laden) - Bos-

ton + Providence + Newark + Balti-
more (lossen) - Portland (wachten)

Vierde reis: Portland - Japanse havens  
(laden) -  Balbao (lossen) - Christobal 

(lossen) - Lissabon (lossen) - Savona + 
Bari (lossen)
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Het Orlaygebouw

Op 14 januari hielden we onze nieuwjaarsvergadering op een wel heel bijzondere plek. Het voormalig appartement van 
grote Boelbaas  na WOII, Georges Van Damme, werd ons ter 
beschikking gesteld door de huidige eigenaar van het Orlay-
gebouw. Het doet nu dienst als  vergaderzaaltje en is  prachtig 
gerestaureerd in zijn oorspronkelijke staat. Bijzonder is  de 
prachtige houten lambrisering van massief kerselaar, gereali-
seerd door de voormalige schrijnwerkerij/meubelmakerij 
van Boelwerf. Georges  Van Damme nam er zijn intrek na de 
oorlog, nadat hij zijn schoonvader Frans  Boel, die stierf in 
1943, opvolgde als  directeur van Boelwerf. Georges  Van 
Damme woonde in Eeklo. Gezien de verre afstand over-
nachtte hij vaak op de werf in zijn eigen appartement in het 
Orlaygebouw met een douche en, naar verluidt, een hemel-
bed. Met de realisatie van het nieuwe administratieve ge-
bouw in 1969, het huidige AC De Zaat, verhuisde ook 
Georges  Van Damme naar een nagelnieuw dakappartement 
waar nu de raadzaal van de gemeente Temse is.

Niklaas Orlay

Het Orlaygebouw is  een restant van de textielfabriek Ed. Orlay 
& zonen, opgericht in 1858 door Eduard Orlay. Zijn zoon Nik-
laas  Orlay (1845 - 1927) leidde de fabriek in het ‘Daens’- tijd-
perk. Deze industrieel was een sociaal voelend textielpatroon 
en deed heel wat voor de volksontwikkeling. Zijn onderneming 
bood faciliteiten aan haar werknemers  die toentertijd uitzon-

derlijk waren: een zondagschool (waar men kon le-
ren rekenen, lezen en schrijven), een bibliotheek en 
zelfs  een eigen ziekenfonds. Niklaas  was  ook mede-
stichter van turnkring Rust Roest, gesticht in 
1887. De textielfabriek was  eerst een katoenspinne-
rij en later een jute- en vlasspinnerij aangedreven 
door stoommachines. De nog bestaande gewelfde 
kelders  deden dienst als  waterreservoirs  om stoom 
op te wekken en konden worden gevuld met Schel-
dewater via een sas. Later heeft ook nog de brand-
weer van Temse deze waterreservoirs  gebruikt. In 
een recenter verleden is  men zelfs  nog van plan ge-
weest hier een Italiaans  restaurant in te richten. Or-
lay had ook een fabriek op Cauwerburg, ongeveer 3 
kilometer verder (waar nu Belgomine is). De eerste telefoonlijn in Temse werd in 1885 in gebruik genomen tussen de Or-
laygebouwen op de markt en in Cauwerburg.. De fabriek aan de markt bleef  actief  tot kort na WO1.

Een foto van een Kempische kast (BN341) aan de kil (inham in een getijdenrivier) in 1921 met links de 
toenmalige schrijnwerkerij  en rechts de 2 gebouwen van Orlay. Het gebouw uiterst rechts is gesloopt en de kil is 
gedempt kort na WOII. De ruimte tussen de 2 Orlaygebouwen is nu een tuin.

Nieuwjaarsvergadering in het voormalig appartement van Georges Van Damme, met prachtige 
houten lambrisering van kerselaar. Van links naar Rechts:
Marc Hauman, Lieven Muësen, Eric Bauwelinck, Bert Bauwelinck, Patrick Mertens, José de 
Staelen, Geert Geysen en Eddy Allcock

Het huidige Orlaygebouw, prachtig gerestaureerd, de witte kader geeft de plaats van 
het de leefruimte van Georges Van Damme aan, met zicht op de werf uiteraard.  
Rechts van de leefruimte was de douche, links de slaapruimte met hemelbed. Vroeger 
hingen voor de vensters luiken, voor de privacy natuurlijk
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Orlay en Boelwerf

Net voor WOII werd de fabriek aan de markt opgekocht door de Boelwerf. Deze fabriek bestond uit 2 gebouwen waar er 
nu nog één van bewaard is  gebleven. Het tweede werd gesloopt door Boelwerf kort na WOII. Er staat wel nog een stuk 
muur die nu dienst doet als 
scheiding met het perceel 
ernaast. In het gebouw waren 
er naast het kantoor van 
Georges  Van Damme ook de 
burelen van de superviseurs 
of de toezichters. Dit waren 
controleurs/toezichters  van 
de zogenaamde classificatie-
maatschappijen zoals  Bureau 
Veritas, Germanischer Lloyd, 
Lloyds  register of shipping 
e.a. Zij leverden certificaten 
af die de schepen zeewaardig 
verklaarden. Ook toezichters 
van de opdrachtgevers, rede-
rijen uit binnen- en buiten-
land, hadden er tijdelijk een 
bureau. Ze logeerden vaak in 
het hotel Belle-Vue aan de 
Wilfordkaai, dat helaas  vo-
rig jaar gesloopt is. In het 
Orlaygebouw was  ook een 
tijdje het plannenarchief 
gevestigd van Boelwerf. 
Voor jonge nieuwe scheepsbouwers  werden er cursussen planlezen georganiseerd. ‘De meesten onder hen kenden dit niet’ 
vertelt tekenaar Gaston Derkinderen. ‘Zonder planlezen kon men niets beginnen in de ateliers  dus  werd ik gevraagd re-
gelmatig sessies van een uur tot 1,5 uur planlezen in het Orlaygebouw te geven’.
In het Orlaygebouw was  ook de loondienst gevestigd. Deze had als  taak de lonen van de werknemers  te berekenen.  Jean 
De Block herinnert zich nog de Hollerythtelmachines: ‘Het was  formidabel om die handige snelle vingers van de secreta-
resses over de toetsen te zien gaan, dat waren de computers van die tijd’.
In 1969 verhuisde alle administratie en archief naar het nieuwe administratief gebouw en werd het Orlaygebouw gebruikt 
door verenigingen op de Boelwerf. Zo had de tafeltennisclub van Boelwerf er haar lokalen. Er was  zelfs  tijdelijk een schiet-

stand van de schietclub van de Boelwerf met de toepasselijke niet 
mis  te verstane naam ‘De Zaatschieters‘, opgericht door werk-
nemers Alex Suanet en Roland Smolders. Deze club bestaat nog 
altijd en is  nu gevestigd in het gemeentelijk sportcomplex Fer-
nand Schuerman in Temse.
In 1991 werd het gebouw door Boelwerf verkocht. Het werd in-
middels prachtig gerenoveerd met respect voor het verleden en 
omgevormd tot kantoorruimten en een ruime woonst. Hoe oude 
gebouwen met geschiedenis  nog een lange en veelbelovende toe-
komst tegemoet kunnen gaan.

Lieven Muësen, met dank aan de huidige eigenaars

Bronnen: Brochure Boelwandeling (Op Stoapel, gemeente Temse), Wandeling door 
Temse-Centrum van Roger Andries, website ‘De Zaatschieters’, Interviews met Gas-
ton Derkinderen en Jean de Block. Archief  gemeente Temse

Foto van Boelwerf  begin jaren 80, op de voorgrond het Orlaygebouw. Waar vroeger het tweede gebouw doet hier dienst als parking voor werknemers. 
Uiterst rechts het portiergebouw met daarachter het administratief  gebouw van Boelwerf  gebouwd in 1969 (nu AC De Zaat). Rechtsachter het Orlayge-
bouw, het oude administratieve gebouw van Boelwerf  in Art-decostijl, gebouwd in 1947 ook wel eens ‘den banaan’ genoemd.

Een zicht op de werf  vermoedelijk  rond 1910. 2 Tjalken in aanbouw liggen op  
‘De Zaat’. Achteraan de 2 gebouwen van Orlay.
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Nieuws Op Stoapel
Op Stoapel op Belgian Boatshow Gent
Op zondag 19 februari waren we te gast op de Belgian Boatshow in Gent. 
Samen met andere erfgoedorganisaties  kregen we een plek op de mooie 
stand van Watererfgoed Vlaanderen. Voorzitter Lieven Muësen gaf er een 
voordracht over het belang van het erfgoed Boelwerf en de doelstellingen 
van onze vereniging.  Jammer genoeg was  er weinig publieke belangstelling 
voor het erfgoedgebeuren op de beurs. Misschien is  het publiek dat naar de 
Belgian Boatshow komt niet ons  doelpubliek en moeten we ons bezinnen of 
een deelname nog wel wenselijk is. Anderzijds  is  het altijd fijn om andere 
organisaties  en erfgoedwerkers  te ontmoeten via Watererfgoed Vlaanderen 
op deze beurs. 

Uitstap Op Stoapel  Mariekerke
Op 11 februari hielden we onze jaarlijkse uitstap. Deze keer brachten we een 
bezoekje aan het visserij- en scheepvaartmuseum van Mariekerke aan de 
‘overkant’. Dit museum klein maar fijn, draait volledig op vrijwilligers  en is 
voor ons Op Stoapel een inspiratiebron als  we ook ooit denken aan een mu-
seum over de Boelwerf. Na het bezoek kwamen de tongen los  over vroeger en 
wat geweest is bij een goed glas in het museumcafé. Erfgoed leeft!

Vorige nieuwsbrief  12 niet op papier
Vorige nieuwsbrief was  helaas  niet beschikbaar 
op papier vanwege de grote omvang. Onze ver-
ontschuldigingen daarvoor. Ondertussen hebben 
we dankzij Watererfgoed Vlaanderen zwart wit-
kopies laten maken en kan je op eenvoudig ver-
zoek toch nog deze nieuwsbrief bekomen. In de 
toekomst zullen we wellicht via lidmaatschappen 
de nieuwsbrief  op papier gaan verspreiden. 

Samenwerking met rijksarchief  Beveren
Op Stoapel heeft al een hele tijd nauwe banden met 
het rijksarchief van Beveren. Een groot deel van het 
Boelwerfarchief is  hier te raadplegen door de burger. 

Het is  de bedoeling dat waardevolle documenten en 
foto’s die Op Stoapel verwerft aan het rijksarchief worden geschonken. Zo heeft Op Stoapel onlangs  het digitale fotoar-
chief van Jimmy Hemelaer integraal geschonken aan dit archief. We vinden het erg belangrijk dat foto’s  en documenten 
op een professionele manier worden geïnventariseerd en bewaard. Beveren kan ons  die garantie geven. Tegelijkertijd be-
schikt Op Stoapel over belangrijke informatie en hebben we contacten die het rijksarchief kunnen helpen bij inventarisa-
tie, publicaties enz...
De inventaris van het Boelwerfarchief  door Johan Dambruyne is gepubliceerd en te verkrijgen in het archief.
Meer info over het Boelwerfarchief in Beveren: 03 750 29 77, rijksarchief.beveren@arch.be, Kruibekesteenweg 39/1, 
9120 Beveren, http://arch.arch.be/

Schenking Louis Van Raemdonck
Louis Van Raemdonck schonk ons enkele mooie folders en foto’s van Boelwerf  en een prachtig promoboek van Boelwerf  
uit de jaren 60 in het Portugees. Deze boeken zijn destijds in verschillende talen, waaronder ook Engels en Spaans aange-
maakt. Bedankt Louis! 

Standje Op Stoapel met medewerkers Tie en Geert, foto LM

Uitleg van onze gids in Mariekerke over gereedschap dat werd gebruikt bij de scheepsbouw, foto LM
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Schenking foto’s Discovery
Onlangs contacteerde Marc Vanluyck (lasser 200ton loods, 
werfnr. 2232) ons i.v.m. 2 fotovergrotingen van de Discovery 
(BN1531), het laatste schip dat Boelwerf  verliet in 1996 (de 
bouw ving aan in 1991. Deze ingekaderde foto‘s werden letter-
lijk van de container gered op een school door zijn dochter. We 
zijn erg blij met deze schenking omdat op één van de foto’s ook 
de enig overgebleven M22 torenkraan in werking te zien is. Wie 
de fotograaf  is hebben we tot dusver nog niet kunnen achterha-
len. Wie het weet mag dat altijd aan ons signaleren.

Nieuws Boelwerf
2 nieuwe Scheepsmaquettes Boelwerf  in AC 
De Zaat
Aan de verzameling scheepsmaquettes  van Boelwerf ten-
toongesteld in AC De Zaat worden er binnenkort 2 toe-
gevoegd.
Het betreft de beroemde containerschepen Ortelius  (BN 1494, 1978) en Maeterlinck (BN1511, 1984). Ze worden ge-
schonken door rederij Safmarine (South African Marine) en Container Lines N.V. (Antwerpen). Momenteel bevinden de 
maquettes zich nog in de werkplaatsen van de gemeente Temse waar de vitrinekasten worden gereedgemaakt.
Daarna worden ze geplaatst op het gelijkvloers, in de inkomhal van AC de Zaat in het gezelschap van het boorplatform 
de Yatzy.  Alle maquettes zijn tijdens  de openingsuren van AC De Zaat te bekijken op publiek toegankelijke plaatsen, net 
zoals vele historische foto’s van Boelwerf. Een absolute aanrader! Bron: info Temse

Herdenking 100 jaar Vliegweek Temse
Vorige nieuwsbrief maakten we reeds  melding van de uitgave van Bpost van een postzegel m.b.t. Boelwerf, met 
een tekening van striptekenaar William Vance die de Zénobe Gramme voorstelt. Naar aanleiding van de festivi-
teiten in september in Temse rond 100 jaar vliegweek 1912 worden er in zeer beperkte oplage 5 Mijnzegels - 
Mediastamps uitgegeven door Bpost die aan Temse gelinkt zijn. Eén ervan stelt het briefhoofd van Boelwerf 
voor met daarop o.a. het grote rijnschip Graaf De Smet-Denayer, gebouwd in 1911. Het geeft een geïdealiseerd 

beeld van Boelwerf ten tijde van de vliegweek. In 
onze volgende nieuwsbrief, die speciaal zal wor-
den gewijd aan de Boelwerf ten tijde van de 
vliegweek rond 1912, gaan we hier uitgebreider 
op in.
Meer informatie over de vliegweek vind je in de 
mooie brochure uitgegeven door het gemeente-
bestuur van Temse. Info: Sophie Vermeire, cul-
tuurbeleidscoördinator, cultuurbeleid@telse.be, 
tel. 03 710 12 74

Ortelius in volle vaart , met op de achtergrond Kaapstad en de tafelberg in Zuid-Africa

Discovery aan de M22 torenkraan op Boelwerf
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Zaat Picknick 
Zondag 3 juni, Dijkpad De Zaat t.h.v. de kraan, Temse

4 jaar geleden zag Op Stoapel voor het 
eerst het levenslicht. Sinds vorig jaar organi-
seren we jaarlijks een Zaat-picknick om deze 
verjaardag te vieren maar vooral om het 
erfgoed van de scheepsbouw onder de aan-
dacht te brengen en te houden. We koppe-
len dit aan enkele ludieke initiatieven.

Dit jaar worden de werkjes van de leerlingen 
van Keely Quintelier tentoongesteld (zie p. 
14). We organiseren ook een gegidste 
Boelwandeling die van start gaat om 14u 
(duur 2 uur). Verder hebben we een aantal 
ideeën i.v.m. de beschermde kraan die we 
willen voorstellen aan de voorbijgangers en 
uiteraard is er de picknick zelf.

Iedereen is welkom vanaf 12u. Vergeet je picknickmand niet!

De Zaat-picknick in 2011, prachtig weer en gezelligheid troef, foto LM

OP STOAPEL WORDT VZW

Op Stoapel bouwt zijn werking verder uit! Om te komen tot een professionele en transparante werking is de oprich-
ting van een vzw noodzakelijk. Op 11 februari organiseerden we een oprichtingsvergadering in De Werf. Het was 
een echt succes. We trokken heel wat nieuwe mensen aan. Het verheugt ons dat op de lijst van oprichters zowel le-

gendarische figuren uit de vakbond zoals 
José de Staelen als topondernemers als Ni-
kolas Saverys staan. Ook erfgenamen van 
de families Boel/Vandamme zijn vertegen-
woordigd en onderschrijven hiermee offici-
eel de doelstellingen van Op Stoapel, net 
zoals vele anderen. Tegenstellingen van 
vroeger ebben stilaan weg in het belang van 
wat nog rest van de werf die ooit zo groot 
en prestigieus was.

Ondertussen zijn de statuten zo goed als 
klaar. Op de volgende vergadering van de 
raad van bestuur op 12 mei worden de kan-
didaten voor de bestuursfuncties voorzitter, 
ondervoorzitter, secretaris en penningmees-
ter voorgedragen en aangesteld. 

Wie zich nog kandidaat wil stellen voor één van deze functies kan dat nog altijd.
Contacteer ons! Nadien wordt alles ingediend bij de grifie en zijn we na publicatie in het staatsblad officieel een vzw.

De aanwezigen op de oprichtingsvergadering op 11 februari 2012,  foto Paul Bertolo
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i.s.m. gemeentebestuur Temse stelt voor

Een gevarieerd informatief en onderhoudend programma 
met muziek, beelden, verhalen en gesprekken 

over de geschiedenis en het erfgoed van de Boelwerf

Muziek: Marc Hauman, Jokke Schreurs en Karin Van Steenlandt
Samenstelling en presentatie: Eddy Allcock

Erfgoedvereniging Boelwerf Temse

Zaterdag 29 september 2012, 20u, theaterzaal 
Roxy, Stationstraat 29, 9140 Temse ,

Info: opstoapel@scarlet.be, 0486 89 76 85

DE ZAAT
EEN PLEK OM LIEF TE HEBBEN

De Zaat,
een plek om lief te hebben

Voor wie vandaag over de brug 
rijdt of via de Scheldedijken naar 
Temse fietst of wandelt spelt de 
hoge torenkraan tegen de achter-
grond van riante flatgebouwen en 
een nieuwe woonwijk onophoude-
lijk, in weer en wind en als vanzelf 
het woord…B-O-E-L-W-E-R-F. 
Met een uitroepteken. Maar vooral 
ook met veel vraagtekens. Want 
altijd en onontkoombaar hangt de 
tijd langzaam maar zeker een waas 
over elk verleden. 

En toch, de scheepsbouw, de Zaat 
en Temse, dat was de Boelwerf.  
Het was  een begrip, een naam die 
ook tot ver buiten de landsgrenzen 
klonk, maar ook een epos, een 
verhaal als het leven zelf,  met ups 
en downs, maar vooral een verhaal 
dat ruim zes generaties lang door 
duizenden mensen uit de streek 
met hart en ziel is geschreven.  
Over die mensen en hun realisa-
ties, daarover gaat het in ‘De Zaat- 
Een plek om lief te hebben’. Een 
onderhoudende en gevarieerde 
voorstelling om niet te missen.

Ticket 5€
Reservatienummer en e-mail wor-
den later bekend gemaakt.

Met steun van volgende partners

Foto: Lieven Muësen
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Blik op de toekomst
Binnenkort is  het zover en zijn we een volwaardige vzw. Onze Picknick op 3 
juni zal dit jaar in het teken staan van hoe kinderen fantaseren over de kraan.  
Op 29 september trekken we het theater in met een voorstelling over Boelwerf. 
Ondertussen beginnen we te werken aan een Boelwerftentoonstelling in het 
scheepvaartmuseum van Baasrode in 2013. Onze vereniging zal dan ook 5 jaar 
bestaan. Verder kan je 3 maal per jaar rekenen op een gevulde nieuwsbrief. In 
september een hele speciale n.a.v. de vliegweek in Temse. We gaan dan in op 
de Boelwerf  ten tijde van 1912.
Iedereen is  welkom bij onze vereniging, we vergaderen elke tweede zaterdag  
van de maand. Wil je erbij zijn, geef  een seintje.
INFO: opstoapel@scarlet.be 
TEL  :  0486 89 76 85 
       facebook: Boelwerf - Op Stoapel
http://blog.seniorennet.be/boelwerf/

Kalender Op Stoapel 2012

❖ Vrijdag 11 mei, tentoonstelling 
Boelwerf Ademt!, Steendorp

❖ Zondag 3 juni: Zaat-picknick
❖ September: Nieuwsbrief 14 in het 

teken van de Vliegweek
❖ September: stand Op Stoapel 

‘Weekend op de helling’ Rupel-
monde 

❖ Zaterdag 29 sept: De Zaat, een 
plek om lief te hebben, Roxy

❖ December: Nieuwsbrief 15
❖ 2013: Tentoonstelling scheep-

vaartmuseum Baasrode
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BOELWERF ADEMT! 
Een afstudeerproject van Keely Quintelier i.s.m. Op Stoapel                               
Studente Keely Quintelier studeert bijna af als leerkracht lager onderwijs via af-
standsonderwijs aan de KATHO te Tielt. Voor het uitwerken van haar bachelorproef 
‘kunst- en cultuureducatie’ ontwikkelt ze een lessenreeks rond de historiek van ‘Boel-
werf’. Gedurende vijf halve dagen doet ze fijne activiteiten rond Boelwerf met de 
kinderen van het vierde leerjaar van de basisschool St-Henricus te Steendorp. De 
opdrachten zijn vooral gericht op kunst (beeldende, muziek, drama/toneel, media, 
literatuur).  De bedoeling is om de kinderen meer bij de omgeving en de bewoners 
(hier de Zaat en de Boelmannen) te betrekken. Hiermee hoopt ze de kinderen de 
rijkdom van hun erfgoed mee te geven en komt Boelwerf ook voor hen (opnieuw) tot 
leven.

Oproep: 2 mei om 10.15u aan kraan 
Om deze doelen te bereiken zijn Boelmannen nodig aan de kraan op 
woensdag 2 mei omstreeks 10.15u, verkleed in hun werkkledij met 
helm of pet en overall. De kinderen maken dan foto’s. Door ter plaat-
se verschillende beroepen na te bootsen beleven ze dan een onver-
getelijke erfgoedervaring. Dit alles duurt ongeveer een uurtje.

Uitnodiging tentoonstelling: vrijdag 11 mei om 13.30u in school
De foto’s zullen gebruikt worden om kunstig mee aan de slag te 
gaan. De creaties van de kinderen zullen dan tentoongesteld worden 
in de basisschool St-Henricus te Steendorp op vrijdag 11 mei om 
13.30u. Hierbij geven de leerlingen een voorstelling met bewegingen 
op geluiden van de werf. Mensen van Op Stoapel en Boelmannen 
zijn van harte welkom op deze tentoonstelling.

Info: keely.quintelier@telenet.be, 0484 97 77 48                                 
2 jongens die klinknagels aan het heetmaken zijn op een smesvuur.
De leerlingen gaan dit creatief  nabootsen onder begeleiding van 
Boelmannen die het nog hebben meegemaakt.
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