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Temse, 19 dec. Allereerst wensen 
we al onze lezers prettige einde-
jaarsfeesten en een gezond en 
voorspoedig 2012.
Wij met Op Stoapel hebben een 
extra lange editie klaarge-
stoomd. De peilboot Paster Pype 
zal nooit meer varen; wij volgden 
de laatste dagen van zijn be-
staan en gingen op zoek naar 
zijn geschiedenis. We brengen 
een uitgebreid verslag van het 
panelgesprek dat we organiseer-
den samen met vzw Tolerant in 
Rupelmonde. We gingen aan 
boord  van onderzoeksschip Bel-
gica dat te gast was in Temse. 
Tijdens het maken van deze 
nieuwsbrief zijn ons enkele men-
sen ontvallen die we blijvend in 
ons hart dragen. Verder nog heel 
wat nieuws over het reilen en zei-
len van onze vereniging.

Veel leesplezier!

Peilboot Paster Pype 
gesloopt

We berichtten al eerder in deze 
nieuwsbrief over de teloorgang van de 
Paster Pype, een hydrografisch schip of 
peilboot gebouwd op Boelwerf in 1948. 
Ondanks  zijn bescherming als  monu-
ment in 2003 en de veelbelovende res-
t a u r a t i e-
p l a n n e n 
van Mari-
tieme Site 
Oostende 
(MSO) lag 
het schip 
jarenlang 
t e v e r-
kommeren 
a a n d e 
vismijn in 
Oostende.  
Paul Ber-
tolo stuur-
de ons  in 
jun i een 
bericht dat 
het schip 
naar Gent werd gesleept om daar ge-
sloopt te worden bij de firma ‘Van 
Heyghen Recycling’ in de Gentse ha-
ven. Wij hebben onmiddellijk contact 
gelegd met de sloper om te zien of er 
nog iets  te redden viel. Het schip bleek 

reeds  behoorlijk kaalgeplukt te zijn in 
Oostende en ook de sloper had binnen-
in al zijn werk gedaan. We beseften 
meteen dat het schip, in deze staat niet 
meer te redden viel. Het is  onvoorstel-
baar hoe een schip dat niet onderhou-

den wordt, onder invloed van de na-
tuurelementen en zeewater wegroest in 
minder dan 10 jaar tijd. Het is  een 
goede leerschool voor ons  als  vereni-
ging. Het idee van een museumschip  
gewijd aan de Boelwerf is  mooi maar 
praktisch niet haalbaar. (Vervolg P2)

N i e u w s b r i e f  1 2

E r f g o e d v e r e n i g i n g  B o e l w e r f  T e m s e

OP STAP MET OP SToAPEL 
Scheepvaartmuseum Ma-
riekerke (Bornem) za 11 feb 
2012 14u. Info zie pagina 13 

Oprichting vzw Op Stoapel
Wil je onze vereniging mee ver-
sterken? Ga dan snel naar pagi-
na 17 voor meer info.

De Paster Pype in de jaren 50, de stuurhut had toen nog een andere vorm

De laatste reis van de Paster Pype, van Oostende naar Gent , 1 juli 2011
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Aankopen en restaureren is  één ding, 
het schip onderhouden op langere ter-
mijn is  nog veel moeilijker. Van de Pas-
ter Pype hebben we alsnog een paar 
trappen, enkele relingen van tropisch 
hout en de scheepshoorn kunnen recu-
pereren. We hadden de sloper gevraagd 
om een deel van de boeg met de naam 
‘Paster Pype’ op, te sparen. Dit stuk 
hebben we met de vereniging aange-
kocht en getransporteerd naar de 
CNR-loods  in Rupelmonde waar het, 
dankzij vzw Tolerant, voorlopig mag 
verblijven. We willen dit stuk in de hui-
dige staat bewaren en hopen het te 
kunnen tonen op onze Boelwerften-
toonstelling in 2013 in Baasrode. Het is 
misschien een magere troost bij het 
heengaan van dit schip, maar door er  

een boeiend verhaal aan te koppelen 
heeft dit tastbaar restant een hoge 
waarde. We zijn ondertussen ook in de 
Boelwerfarchieven in Temse gedoken 
en hebben aanbestedingsdossiers  ge-
vonden en mooie plannen op glasnega-
tief  ontdekt.

Historiek Paster Pype

De Paster Pype werd bij Boelwerf in 
Temse (BN1154) gebouwd in opdracht 
van de Belgische marine die het schip 
bestelde in 1946. 
Het werd genoemd naar een aalmoe-
zenier, die zich eind 19de eeuw het lot 
aantrok van de arme Oostendse vis-
sersbevolking en er in slaagde voor hen 

een opvangcentrum en 
een schooltje op te rich-
ten. 
Het schip kreeg de op-
dracht de zeebodem voor 
de Belgische kust in kaart 
te brengen om de veilig-
heid van de scheepvaart te 
bevorderen. Dit hield on-
der andere in: het bepalen 
van de ligging van zand-
banken en het opmeten 
ervan. Daarnaast werd 
het schip ook gebruikt als 
opleidingsschip voor de 
zeeloodsen. In feite was 
dit reeds  de tweede Paster 
Pype die gebouwd werd. 

Paster Pype I, Cockerill Yards

De eerste werd gebouwd door Cockerill 
Yards  in Hoboken in 1939. Het was  een 
elegant en tegelijk hypermodern en re-
volutionair schip voor die tijd. Zo had 
het schip geen schouw om een perfect 
panoramisch zicht te hebben van op de 
brug . De machinekamer bevatte 2 ABC 
dieselmotoren van 270 PK, elk gekop-
peld aan een elektrische motor op één 
schroefas. Deze configuratie was  toen 
erg vooruitstrevend. Zeer geschikt voor 
vaartuigen die veel moeten manoeuvre-
ren en heel traag moeten kunnen varen. 
De boeienlegger Zeearend, gebouwd op 
Boelwerf in 1957, was  uitgerust met een 
gelijkaardig voortstuwingssysteem. Tij-
dens ons  bezoek aan de Paster Pype bij 
de sloper, zagen we per toeval dit schip 
liggen. Intussen is  ook dit schip herleid 
tot een hoop verwrongen staal. (V P3)

Het plan van peilboot Paster Pype uit 1947, zoals we het op glasnegatief  in het archief  vonden

De boeienlegger Zeearend in de Noordzee, ondertussen ook gesloopt in GentDe Paster Pype net in de verf  gezet, de originele kleuren van de mooie gevormde romp waren zwart
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De eerste Paster Pype ontvluchtte 
Oostende bij de capitulatie van België 
in 1940, en zette koers  naar Engeland. 
Door gebrek aan brandstof strandde 
het schip op een golfbreker ter hoogte 
van Dieppe en viel het in zo goed als 
ongeschonden staat in handen van de 
Duitsers. Ze waren onder de indruk 
van de aan boord gebruikte technologie 
en brachten de Paster Pype na herstel-
ling en bewapening terug in de vaart. 
Het werd ingezet als  commandovoer-
tuig van de Vorposten Flotille (vloot 
van patrouille- en escorteschepen van 
de Kriegsmarine voor de kustlijn van 
de Noordzee) in Cherbourg. en kreeg 
het nummer V2001. Het begeleidde 
konvooien tussen Le Havre, Brest, 
Cherbourg en de Kanaaleilanden. Al 
gauw werd duidelijk dat het schip niet 
erg geschikt was  om in slecht weer te 
varen. De grote ramen van de kaarten-
kamer begaven het op een stormachti-
ge dag. Daarop werd het schip op 1 

maart 1941 naar Rotterdam gebracht 
en daar verbouwd op de Wiltonwerf in 
Schiedam. Na deze aanpassingen heeft 
de V2001 konvooien begeleid tussen 
Rotterdam en Cuxhaven, Den Helder 
en Vlissingen. Net zoals  zijn zuster-
schepen V2003 en V2004 werd dit 

schip vaak onder vuur genomen door 
Britse jagers  en torpedoboten. In 1942 
liep het mis   in een hevige sneeuw-
storm. Bij het ter hulp komen van het 
aan lager wal geraakte schip Rüstrin-
gen, een ex-loodsvaartuig, kwam de 
V2001 zelf in de problemen en liep het 
vast op een zandbank voor de Oost-
Friese eilanden. De 29 bemanningsle-
den van de V2001 werden gered maar 
23 bemanningsleden van de Rüstringen 
kwamen om. Het was  het einde van de 
eerste Paster Pype. 

Paster Pype II, Boelwerf

Na de oorlog werd opdracht gegeven  
aan Boelwerf Temse een nieuwe Paster 
Pype te bouwen. Dit schip werd ge-
bouwd onder leiding van ingenieur 
Frank Van Dycke naar de plannen van 
zijn voorganger gebouwd in Hoboken 
in 1939. Het werd nog geheel geklon-
ken. 
In de offerte lezen we o.a. dat de kost-
prijs  van het schip geraamd werd op 17 
miljoen oude Belgische franken. De 
tewaterlating vond plaats  op 4 oktober 

1948 in het bijzijn van belangrijke ge-
nodigden zoals de toenmalige minister 
van verkeerswezen Achiel Van Acker.  
De Paster Pype heeft dienst gedaan als 
hydrografisch schip van 1949 tot 1985. 
Nadien werd het vervangen door de 
‘Ter Streep’. Daarna werd het schip in 
bruikleen ingezet als  opleidingsschip 
voor de Koninklijke Marinekadetten. 

In 1997 werd het schip onzeewaardig 
geacht en waren er dringend restaura-
tiewerken nodig. Het schip zou met 
overheidssteun gerestaureerd worden 
nadat het beschermd werd als  monu-
ment door toenmalig minister bevoegd 
voor varend erfgoed, Van Grembergen 
in 2003. Maritieme Site Oostende 

(MSO) had de werken aangevat met 
een eerste schijf aan subsidiegelden. De 
bedoeling was  dat de Paster Pype terug 
het zeegat zou kiezen in 2005. Door 
problemen bij MSO en het uitblijven 
van nieuwe subsidies  is  de Paster Pype 
echter onafgewerkt blijven liggen in 
Oostende tot de sloop eerder dit jaar.  
(V P4)

Technische gegevens:
Bouw: Chantier J. Boel & Zonen, Tem-
se, N°1154. Bestelling 1946, Stapel-
loop 4/10/1948, aflevering 31/01/
1949
Afmetingen: 
Lengte over alles: 41,1 meter
Breedte: 7,74 meter
Gewicht: 290 Ton
Max Diepgang: 2,7meter
Voortstuwing: Dieselelektrische aan-
rijving: 2 Dieselmotoren ABC 270/
300 PK 500/550 tr/min. 1 elektri-
sche motor Acec
Brandstofopslag: 30 ton Diesel
Snelheid: 11 knopen maximaal
Dienstsnelheid: 9 knopen
Bemanning: oorspronkelijk 20 perso-
nen nl.  1 commandant, 1 hydro-
graaf, 1 bureelhoofd, 4 onderofficie-
ren, 4 loodsleerlingen en 8 matrozen

Een laatste trieste blik op de kaartenkamer met zijn grote ramen

De klinkersploeg op de Boelwerf  in 1947, velen onder hen hebben ongetwijfeld op de Paster Pype gewerkt.
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Een triest einde dat ons leert als  erfgoed-
vereniging op onze hoede te zijn, want 
het is  niet omdat iets  beschermd is  als 
monument dat het ook daadwerkelijk zal 
gerestaureerd en bewaard worden. De 
goede verstaander ziet hierin een verwij-
zing naar de Boelwerfkraan waarover 
later meer.
Op de valreep vernamen we dat er van 
de Paster Pype nog 2 maquettes  zijn be-
waard gebleven in het MAS in Antwer-
pen. Ook in Oostende zou er nog een 
maquette bestaan. 

Speciale dank aan Alex  Quienen, Geert Geysen, 
vzw Tolerant, scheepvaartmuseum Baasrode en 
de firma ‘Van Heyghen Recycling’ die het prak-
tisch mogelijk maakten om enkele zaken van de 
Paster Pype te recupereren en te bewaren. 


 
 
 Lieven Muësen

Maar wie was die Paster Pype?

Enkele jaren geleden wist ik de hand te leggen op een exemplaar van het weekblad Ons Volk ontwaakt. Niet de titel 
van het tijdschrift boeide me - verre van, ik was al lang klaarwakker - maar wel het feit dat ik in deze aflevering af-
beeldingen vond van marionetten uit de normaalschool van Sint-Niklaas… Toen ik vorig jaar het boekje nog eens toe-
vallig ter hand nam, was mijn verbazing niet gering wanneer ik, net voor de tekst over het poppenspel, een uitgebreid 
artikel vond over Hendrik ‘Paster’ Pype. Was dat niet de naam van dat schip dat volgens een recent tv-programma in 
Oostende lag te wachten op restauratie? Was dat ook niet de naam van het schip waarover ik kort geleden nog een 
Middelkerkse vishandelaar had horen zeggen dat men het scheepswrak zo lang had laten liggen dat het nu rijp was 
voor de sloop?

‘Menhère Herrie’ zoals hij door de Oostendse vissersgemeenschap genoemd werd, stierf op 3 juni 1926, kort na een 
bezoek aan Lourdes, waarvan hij - een mens maakt van alles mee - ernstig ziek terugkeerde.

Tweeënzeventig jaar eerder werd Hendrik Frederik op 12 januari 1854 geboren te Terhand-Geluwe als het tweede 
kind van het landbouwersgezin Pype. Na de gemeenteschool trok hij naar het College van Menen en later naar het 
Klein Seminarie te Roeselare waar hij filosofie studeerde. Na vier jaar theologische studies aan het Grootseminarie te 
Brugge werd hij in 1879 tot priester gewijd. 

Na 5 jaar als leraar aan het College van Nieuwpoort, werd hij in 1884 onderpastoor van Sint Petrus en Paulus in 
Oostende. Hij werd er de vriend van de gehele vissersbevolking. Al vlug zag hij er hoe twaalf-, dertienjarige jongens 
zonder enige voorbereiding mee op visvangst moesten. Hij bemerkte de schrijnende armoe onder de vissersbevolking 
en hoe zij vaak hun paaie (procent van de opbrengst) moesten derven, omdat ze na veertien dagen op zee met ma-
gere vangst terugkeerden.

In 1886 werd hij aalmoezenier ter zee op twee visserijwachtschepen en dat gedurende vijf maanden in ’t jaar. Daar-
bij was hij telkens een maand op zee ofwel op het stoomschip Aviso Ville d’Anvers dat de winterdienst deed of op het 
zeilschip Ville d’Ostende, dat in de zomer werd ingezet. Na de wapenstilstand werden deze schepen vervangen door 
de Zinnia die eigenlijk als oorlogskruiser was gebouwd. Deze wachtschepen moesten toezicht uitoefenen op de visse-
rij, geschillen onder de vissers vereffenen en hulp en levensmiddelen verschaffen in geval van nood. 
(Vervolg P5)

Een laatste blik op achtersteven van de Paster Pype, reeds voor de helft gesloopt. Uiterst rechts zie je ook nog een restant van de brug 
van de Zeearend onder de sloopschaar.

Bronnen artikel: Boelwerfarchief gemeente Temse, Belgische Marine, Nieuwsblad, ‘Paster Pype, het 
relaas van een verloren schip’ van Urbain Ureel. (uit: Loodsen sport vereniging Oostende, 2005)
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Aalmoezenier Pype, die zich door zijn honger naar kennis al 
snel ontpopte tot een flink bevaren zeeman, werd aan boord 
snel ieders vriend en de vertrouwensman van de vissers. “ ‘k 
Bringen julder een bezoek”, sprak hij toen hij aan boord ging 
van de vissersboten en met de bemanning praatte over hun 
werk, leven, geluk en ongeluk. Zo kreeg hij ook beter inzicht in 
hun sociale toestand en zag vlug wat er ontbrak en wat verbe-
terd kon worden. Hij zou deze functie 36 jaar uitoefenen.

In 1887 toen Engelse (stoom)treilers in de Oostendse vismijn ‘de 
Cirk’ hun goedkopere vis kwamen mijnen, kwamen de plaatselij-
ke vissers in opstand tegen de dalende prijzen door het plotse 
overaanbod aan vis.
Het kwam tot bitsige rellen tussen vissers en leden van de inder-
haast opgeroepen en ongeoefende Burgerwacht, waarbij drie 
doden en meerdere gekwetsten vielen. Koning Leopold II, die 
op dat moment te Oostende verbleef, ontvluchtte in allerijl de 
stad. Het leger streek neer om de orde te handhaven. De op-
stand luwde pas wanneer de Britse sloepen besloten hun vis in 
Engeland te verkopen.

Het was Paster Pype - de Daens van de vissers - die in deze pe-
riode trachtte te bemiddelen en achteraf  zorgde voor een 
steunfonds voor de weduwen en wezen van de neergeschoten 
vissers.

Ook startte hij in die jaren en in samenwerking met de Broeders 
van Liefde, de Vrije Vissersschool St.-Andreas waar duizenden ‘visschers-jongens’ hun opleiding zouden krijgen in 
alles wat zeevaart en visserij betrof. Later volgde nog de oprichting van een naai- en kookschool voor de vissersmeis-
jes met behulp van de Zusters van de H. Vincentius. Ook gaf hij Oostende in die periode een scheepvaartmuseum.
Om de vissers ook in hun vrije tijd te verenigen stichtte hij de Vrije Vissersgilde ’t Zal wel gaan. Ook hier was men 
getuige van de sociale inzet van Paster Pype. De gilde omvatte een kas tegen ongelukken op zee, een spaarkas en 
een pensioenkas.

Pype was ook de man die met kennis van zaken de verbetering van de arbeidsomstandigheden van de zeelui na-
streefde. In de schoot van de Provinciale Commissie voor de Zeevisserij stelde hij tal van veiligheidsmaatregelen voor 
die geleidelijk hun ingang vonden in het zeevissersbedrijf. 

En nog hield de begeestering van deze man niet op. Geïnteresseerd in alles wat de visserij aanbelangde, bestudeerde 
hij het reilen en zeilen van vreemde vissershavens ten bate van de Vlaamse vissers. Als wetenschapper observeerde 
hij het leven onder water om de vissers de kans te geven op een betere vangst.
De meeste van zijn bevindingen stelde hij ook te boek, steeds in functie van de varende bevolking.

In 1897 werd er zelfs besloten een schoolschip voor de visserij uit te rusten en in 1905 keerde hij na een bezoek aan 
Denemarken terug met een scheepsmotor die hij ten behoeve van de lavers (vissers-leerjongens) opstelde in zijn 
school (De petrolmotor van Paster Pype verhuisde in 1965 naar het Scheepvaartmuseum van Antwerpen).

In 1922 werd Paster Pype op rust gesteld. Vier jaar later kwam hij te sterven. Toen “hij gevoelde dat God hem binnen 
enkele uren zou roepen, was nog z’n woord: «n’en goên dag aan de visschers». 

Dinsdagmorgen 8 juni 1926 werd E.H. Pype, de Vader der Visschers, 
ten grave gedragen.
(Vervolg P6)
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“Midden de deelname van minister, overheden, geestelijken, officieren, cadetten, en een onafzienbare menigte uit 
allen stand en ambt, bleef hij omringd van degenen die hij het meest had bemind: z’n visschers. In dichte schaar ston-
den ze rond de lijkbaar: geen lijkwagen hadden ze toegelaten, maar op hun schouders zouden ze hem dragen naar 
z’n laatste rustplaats; op hun schouders hem die hen allen z’n levenlang in z’n hert had gedragen.”

Stoere vissers, die niets ter wereld vreesden en de gevaren der stormende zee tartten, zag men wenen als kinderen.

Paster Pype… plots is zijn naam een begrip geworden, een symbool van maatschappelijk engagement. Nog jaarlijks 
wordt er op zijn sterfdatum hulde gebracht aan het graf van deze sociale reus. Maar wat vermag het verhaal van een 
mens tegen een geschiedenis die steeds meer door onredelijke winsten of een falende administratie gedicteerd wordt? 
Van de op Boelwerf gebouwde Paster Pype rest enkel nog de verroeste scheepsnaam, alsof het verhaal van deze ba-
ken van maatschappelijke inzet steeds meer gelijkenissen vertoont met het relaas van de sociale strijd ooit op Boel-
werf geleverd en wat er slechts overbleef van Temses grootste trots. 

Ik vouw het tijdschrift toe en denk bij mezelf dat het hoog tijd wordt dat Ons Volk ontwaakt. Zullen we alles wat ons 
dierbaar is dan zomaar laten wegglippen?

 
 
 
 
 
       Marc Hauman, zondag 23 oktober 2011, opgedragen aan J. de Staelen 
       Bronnen artikel: “Ons Volk ontwaakt” Jaargang XII, nr 26 - 17 juni 1926 en diverse internetbronnen

Panelgesprek 
S c h e e p s b o u w e r s 
Vertellen
Op stoapel te gast bij Tolerant: 
Weekend op de Helling - Rupel-
monde - CNR-loods - 11 septem-
ber 2011

We lkom s twoord door 
Franke Lok

CNR  -  De letters  die eertijds stonden 
voor Chantier Naval de Rupelmonde 
(°1913) hebben een nieuwe aanvulling 
gevonden in Centrum Nautisch Ru-
pelmonde. Dit vertrouwd klinkende 
initiaalwoord bestaat in 2013 dus  100 
jaar. En dat zal worden gevierd!
Maar van Frankrijk tot in Vlissingen 
lagen er heel veel werven. De oor-
spronkelijk kleine houten vissersscheep-
jes  werden binnenvaartschepen en uit-
eindelijk ook machtige zeeschepen. 
Vandaag willen we de duizenden men-
sen herinneren die hier op tientallen 
werven hebben gewerkt: getuigenissen 
daarvan, een moment van herinnerin-
gen ván en áan die scheepsbouwers  van 
vroeger. 

Historische schets door 
Lieven Muësen

Vroeger waren er heel veel scheepswer-
ven langsheen de Scheldeboorden, elk 
dorp had wel zijn eigen werf. Hoboken, 
Hemiksem, Boom, Rupelmonde, 
Steendorp, Temse, Tielrode, Baasrode.   
Enerzijds waren er de hele grote indus-
triële werven, de zeescheepswerven 
zoals  Cockerill in Hoboken en Boelwerf 
in Temse, die zich op de zeescheeps-
bouw richtten. Anderzijds  waren er ook 
de kleinere werven met een eerder fa-
miliaal karakter zoals  Van Praet-Van 
Damme in Baasrode, een grote werf 
voor zijn tijd (19de eeuw), en natuurlijk 
de CNR hier in Rupelmonde. Alle 

werven hadden sowieso een grote im-
pact op het dorpsleven en zorgden voor 
welvaart en werkgelegenheid. 
Van dat roemrijk verleden rest er in 
onze contreien helaas  enkel nog de 
scheepsherstelling. Die van de Nieuwe 
Scheldewerven hier in Rupelmonde is 
daarvan de bekendste. Gelukkig heb-
ben we vrij recent het ontstaan gekend 
van erfgoedsites  en musea zoals  in 
Baasrode, Mariekerke en Boom maar 
natuurlijk ook hier in Rupelmonde met 
Tolerant, gevestigd op de gronden van 
de voormalige CNR-werf. (Vervolg P7)

Welkomstwoord van Franke Lok op het panelgesprek tijdens Weekend op de Helling., 11 sept 2011 
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Naast restauratie en onderhoud van 
varend erfgoed, worden hier opnieuw 
oude scheepstypes  gebouwd langs  de 
Schelde-oevers, op bescheiden schaal, 
maar met niet minder enthousiasme!  

CNR Paul Chardome

De CNR heeft meer dan 80 jaar be-
staan en werd opgericht in 1913, bin-
nen twee jaar vieren ze hier dus  100 
jaar stichting CNR. De eerste grote 
pionier was Paul Chardome, voormalig 
ingenieur op Cockerill Yards. Hij be-
gon hier als  ingenieur in de jaren ’20  
en bouwde CNR uit tot een toch wel 
vrij grote werf. Wat heeft de vooruit-
gang bewerkstelligd voor deze werf ? 
De orders voor Belgisch Congo zorg-
den voor grote groei. Dat was ook het 
geval voor Boelwerf en Cockerill, maar 
ook in Tielrode en Baasrode werden 
verschillende boten gebouwd voor de 
kolonie. Jullie zien hier deze maquette 
die door Paul Chardome zelf werd ge-
kocht op een markt in Kinshasa. Ze 
werd gebouwd door een Congolees die 
een prachtige boot (gebouwd op CNR, 
vermoedelijk passagiersboot Kinzulu) 
op de Congostroom had zien varen en 
zich daardoor liet inspireren om deze 
boot na te bouwen. Dit bootje werd 
heel mooi gerestaureerd door iemand 

van Tolerant en het resultaat is  prach-
tig. 
Paul Chardome was  niet alleen een 
belangrijk pionier, hij was  ook heel in-
novatief. Zo verwierf de CNR het pa-
tent op de kortstraalbuis  (verkregen van 
de Duitse uitvinder Ludwig Kort). Ook 
lastechnieken werden al heel vroeg in-
gevoerd, net zoals  de toepassing van 
dieselelektrische aandrijving enz.
De werf was  dan ook bekend tot in het 
buitenland voor o.a. baggerschepen, 
sleepboten, rivierbinnenschepen, rijn-
schepen en kustvaarders. 

CNR  Jean Verbraken

In de jaren 60 volgde dan weer een 
grote bloeiperiode onder Jean Verbra-
ken, de schoonzoon van Paul Chardo-
me. We mogen trouwens ook mevrouw 
Verbraken vandaag verwelkomen hier 
in het publiek. 

De uitbreiding van de werf kwam er 
onder andere met de bouw van een 

tweede dwarshelling in 1962. In 1972 
werd het voor Europa exclusieve Navi-
park in gebruik genomen (waarmee 
schepen uit het water konden getild 
worden en op wagens tot in de ateliers 
gevoerd). De werf telde op haar hoog-
tepunt zo’n 400 werknemers. In de ja-
ren 80 zijn er nog 10 mijnenvegers  ge-
bouwd. Eigenlijk had de werf nog vol-
doende orders om nog verder te gaan, 
maar ze heeft in 1995 helaas  haar deu-
ren moeten sluiten.

Boelwerf  

De Boelwerf legde de boeken neer in 
1994. Oorspronkelijk was  de Boelwerf 
heel lang een kleine werf, opgericht in 
1829. Het is  pas  onder Frans Boel, be-
gin 20ste eeuw, dat de werf is  beginnen 
groeien, ook weer dankzij de orders 
voor Belgisch Congo.

In de jaren 30 werkte er ‘op Boel’ al 
800 man. Na WOII kwam Georges 
Van Damme aan de leiding van het 

bedrijf. Daarna is  het een 
heel grote werf geworden 
met een oppervlakte van 85 
hectare einde jaren 70. In 
1973 kwam de laatste be-
langrijke investering: het 
500m lange droogdok dat er 
nu nog ligt, amper zichtbaar. 
Nu is er een nieuwe activiteit 
van bouwfirma Cordeel die 
daar magazijnen heeft ge-
bouwd. 

De Boelwerf was  op wereldschaal een 
middelgrote werf met wereldfaam om-
wille van de kwaliteit van haar schepen. 
Topkwaliteit is arbeidsintensief en kost 
veel geld. Door de concurrentie van 
lage loonlanden uit Azië krijgt de werf 
het moeilijk en gaat failliet in 1994.

De Boelwerf heeft 165 jaar bestaan. 
Eén kraan is blijven staan als  eerbetoon 
aan de scheepsbouwers. Voor de rest is 
het een volledig nieuwe woon- en kmo-
zone geworden en blijft er van de werf 
helaas niets meer over. (V P8)

Moderator Bert Bauwelinck met zijn gasten. Op de voorgrond rechts de Maquette van een CNR Congoboot
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Het panelgesprek 
gemodereerd door Bert Bauwe-
linck, historicus en lid van Op 
Stoapel.

Bert Bauwelinck: Goede middag 
iedereen. Het eerste deel waar we over 
gaan spreken, is  hoe het allemaal begon 
voor onze panelleden. 

Ik heb ook vernomen dat ik af en toe 
eens moet roepen want scheepsbouwers 
zijn nogal doof, zegt men, met alle res-
pect.

Ik wil beginnen met Jean, die ons ei-
genlijk een generatie kan terugbrengen, 
omdat zijn ouders  hier op CNR ge-
werkt hebben en hij op de Boelwerf. 
Jean, kan je vertellen wat je ouders  hier 
deden en hoe het dan voor jou begon 
op Boelwerf ?

Jean Van Gorp:   Mijn moeder werk-
te hier als  directiesecretaresse bij Paul 
Chardome, de toenmalige directeur. 
Mijn vader was  een Antwerpenaar die 
zijn studies  gedaan had in de Londen-
straat, in het Technicum. Hij begon 
hier als jonge tekenaar op de scheeps-
werf CNR. Na enkele jaren heeft hij 
mijn moeder beter leren kennen en is 
hij ermee getrouwd en ze zijn in Ru-
pelmonde blijven wonen. Hij is  hier 
dus tot zijn 65ste op de scheepswerf 
blijven werken. Vandaar ook mijn inte-
resse voor de scheepsbouw. Dat was  
automatisch. We woonden niet ver van 
de werf en zagen hier de schepen 
groeien. Vooral de Congoschepen die 
gebouwd werden op de aangevulde 
meersen, het Schoor  zoals  men dat hier in 
Rupelmonde noemde - in Temse 
noemde men dat den Es. Daar werden 
die Congoschepen dus  gebouwd en 
nadien stuk voor stuk terug afgebroken, 
ingepakt en naar Leopoldstad ver-
voerd. Ik trok dus  ook naar de Londen-
straat om daar scheepsbouw te leren.

Bert Bauwelinck: Waarom ben je 
dan zelf niet op de CNR begonnen als 
je ouders hier allebei werkten? 

Jean Van Gorp:   Ik ben afgestudeerd 
in ’48 en toen was  het een crisisperiode 
in de scheepsbouw. Ik heb gesollici-
teerd, maar er was geen mogelijkheid 
om hier te beginnen. Mijn vader kende 
toevallig iemand die bij General Mo-
tors  werkte en zo ben ik daar begon-
nen. Destijds  werden schepen uitgerust 
met dieselmotoren. In Europa waren 

na de oorlog duizenden dieselmotoren 
achtergebleven (van tanks  en andere 
voertuigen), de zogenaamde stock 
Américain. Schippers  van binnensche-
pen die dat wilden, konden een snello-
pende dieselmotor kopen die dan werd 
ingebouwd in die schepen. Maar na 
vier jaar hield ik het daar voor beke-
ken. Ik ben dan gaan solliciteren op de 
Boelwerf in Temse en ben daar dan 
begonnen in 1953 als  tekenaar op de 
afdeling voor de bouw van casco’s 
(romp van het schip).

Bert Bauwelinck: Gaston, dertien 
jaar eerder ben jij begonnen op de 
Boelwerf… 

Gaston Derkinderen: Eigenlijk was 
het ’40, juist voor het begin van de oor-
log. En dan verdienden we in die tijd 

als  jonge gast één frank en vijfendertig 
centiemen, per uur. Fantastisch! (iro-
nisch) Dan kwamen die nagels  uit het 
smiske, roodgloeiend, en die mocht ik 
dan ergens  gaan afgeven waar er nog 
een andere jongen stond. Die moest die 
dan door de gaten steken, stokhouder 
erop en zo ging alles  achter elkaar. Dan 
moesten we daarna gaan helpen bij een 
boorder om gaten te boren of te ruimen 
zoals  ze zegden. En dan moesten we 
later nog instaan voor de voorzieningen 
voor de klinkers. Smiskolen, nagels, 

schavelingen 
voor de vuur-
t j e s  aan t e 
maken. En wij 
moesten dan 
met de krui-
wagen rond-
rijden van de 
ene naar de 
andere, trap 
op trap af. In 
het begin wa-
ren dat die 
zeescheepjes 
d i e ze n o g 
voor de Duit-
sers  moeten 

leveren hebben. Dan moesten we een 
steiger doen met een bak nagelen van 
misschien vijfentwintig à dertig kilo op 
onze rug, als  jongetje van vijftien jaar 
en dat op een loper van dertig, veertig 
meter lang! En daarboven moest de 
stokhouder van de klinker dat dan aan-
pakken. 
We moesten indertijd zaterdagsnamid-
dags  naar school gaan - en we kregen 
dan les  in projectie, beschrijvende 
meetkunde noemde men dat indertijd. 
Daar was  een meestergast die aan mij 
vroeg: “Ga jij niet liever in ‘den atelier’ 
werken?”  “Ja, natuurlijk”, antwoordde 
ik. Zo ben ik dan in het atelier geko-
men bij een afschrijver van wie ik leer-
de traceren (op platen staal de lijnen 
tekenen waarlangs  de brander moest 
branden). Na een tijd leerden we span-
tenvloeren maken en dat is  mijn specia-
liteit geworden. (V P9)

Jean Van Gorp (links) en Gaston Derkinderen (rechts)
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Daarna ben ik in de houtscheepmakerij 
moeten beginnen om te werken aan de 
mijnenvegers  die gemaakt werden vol-
gens  de plannen van Amerika. Dat was 
ook nog een verhaal apart…
Bert Bauwelinck: Albert, jij bent 
oud-werknemer van de CNR-werf hier 
in Rupelmonde en lid van Tolerant. Je 
begon hier als  traceerder en nadien zat 
je vooral in de scheepsherstelling. Hoe 
is het voor jou allemaal begonnen?

Albert Duerinck:  In die tijd, als  je 
veertien jaar was, dan had je weinig 
keus  voor wat je ging doen. Dan deed 
vader ‘knip’ en je ging mee naar de 
werf. Persoonlijk had ik liever verder 
gestudeerd, zeevaartschool, maar dat 
zat er niet in. Dus  ging ik mee naar de 
werf. Dat heb ik gedaan tot ik mijn le-
gerdienst ging doen. Maar het lag me 
niet zo goed. Ik ben iemand die iets 
moet kunnen ‘scheppen’ en na mijn 
legerdienst ging ik dan naar de 
scheepsherstelling. Dan is  er een slechte 
periode gekomen dat we veel moesten 
stempelen en als  je dan pas  getrouwd 
bent, dan is  dat niet interessant. Dan 
ben ik zes  jaar weggeweest, maar ben 
dan toch teruggekomen, dicht bij huis, 
je kent praktisch iedereen op de werf.  
Je wist wat je eraan had. Dan scheeps-
herstelling gedaan tot ik op mijn vijftig-
ste eruit moest. Reorganisatie, geen 
keuze.

Bert Bauwelinck: Je vader werkte 
hier als schipper, vertel eens?

Albert Duerinck: De schippers  wa-
ren werknemers  van CNR. Je had een 
schippersbaas  en zo’n tien of twaalf 
schippers. Die mannen moesten hellin-
gen (het schip uit het water halen, de 
helling bedienen), schepen verhalen (ver-
plaatsen), schepen opblokken, …  en dat 
was  toen een hele karwei, hé! Er lagen 
soms  drie, vier schepen naast elkaar. 
Met allemaal stoelen eronder, blokken 
eronder, dat moest allemaal gesleept 
worden, want er was geen hijskraantje 
dat groot genoeg was  om daar te ko-
men. Dat was zeer arbeidsintensief.

Bert Bauwelinck: Als  je nu naar het 
begin gaat, Albert, hoe zag zo’n werk-
dag er dan uit op de CNR? Om hoe 
laat moest je opstaan?

Albert Duerinck: Ten laatste zeven 
uur opstaan. De mooiste periode vond 
ik altijd de winter. Vader had zo de ge-
woonte van een borrel te drinken en ik 
kreeg dan ook ene. Dat was  een goed 
begin van de dag. En ’s middags  had-
den we een uur ‘schof ’. We gingen dan 
naar huis  eten, warm, en werkten dan 
tot vier uur, half vijf, dan was  de dag 
om. Maar het begin van de dag was  het 
beste!

Bert Bauwelinck: Hoe was  dat bij 
jou, Jean, op de bureaus?

Jean Van Gorp: Een borrel hebben 
wij nooit gekregen. Het was  totaal an-
ders. Er was zeer weinig contact tussen 
de bedienden en de arbeiders. Wel met 
de meestergasten. Die kwamen regel-
matig op het tekenbureau voor uitleg 
en inlichtingen omtrent de plannen. 
Met die mensen hadden we een hele 
stevige band. Maar met arbeiders, dat 
was  heel uitzonderlijk. Als  er dan toch 
op het bureau kwamen, dan waren dat 
arbeiders  die een bepaald werk deden, 
waar ik voor verantwoordelijk was.

Bert Bauwelinck: We gaan nog eens 
naar Gaston om te vragen hoe een 
werkdag verliep tijdens  de oorlog. Dat 
is interessant om weten.

Gaston Derkinderen: Tijdens  de 
oorlog… op tijd op het werk komen. 
Als  het in de winter gesneeuwd had, 
dan stond er op het bord: SNEEUW 

RUIMEN VOOR HET WERK! Dat was  dan 
zogezegd in ons eigen voordeel. Zo was 
er veel in ons  eigen voordeel behalve 
dat (Gaston wrijft duim en wijsvinger 
om te zeggen dat er geen betaling te-
genover stond). 

Bert Bauwelinck: We gaan het nu 
hebben over wat er precies  gebouwd 
werd en hoe dat gebeurde. En meer in 
het bijzonder over de tot de verbeel-
ding sprekende Congoboten. We zitten 
met twee bevoorrechte getuigen: Al-
bert, die er hier in Rupelmonde aan 
bouwde en Gaston die in Congo sche-
pen terug in elkaar moest steken. Mis-
schien kan Albert iets  zeggen over hoe 
hier een belangrijke opdracht voor Bel-
gisch Congo binnenkwam op CNR.

Albert Duerinck: Dat waren telkens 
meerdere schepen, twee of drie. Die 
werden per plaat gemaakt, alles werd 
gebouwd tot het volledig in elkaar 
stond. Behalve de motor, die ging van-
uit de fabriek rechtstreeks  naar ginder. 
De schroefas, dat waren ook pompen 
en zo, die werd vanuit de fabriek ver-
stuurd rechtstreeks  naar de werf. Dat 
werd ginder allemaal ter plaatse aan-
gepast. De rest moest terug worden 
afgebroken, gezandstraald, in de menie 
gezet, ingepakt, de kleine dingen alle-
maal in kisten, de grote platen in pak-
ken als ze geschilderd waren. Dan 
moesten er terug alle merktekens  op, 
een hele uitleg bij ieder stuk, dat werd 
erop gespoten en die werden dan naar 
de haven van Antwerpen verscheept, 
en vervolgens met de ‘Ville-boten’ naar 
de haven van Matadi in Congo, van 
waar sommige nog een eind over land-
weg moesten. (Vervolg P10)

Albert Duerinck met das van de voormalige CNR-werf
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Bert Bauwelinck: Gingen er dan 
mensen van CNR mee?

Albert Duerinck: De meeste mensen 
die eraan werkten van hier, die waren 
ingeschreven bij Otraco, maar die 
kwamen wel hier op CNR hun proeven 
afleggen. Die moesten een stuk van een 
kim (de gebogen zijwanden van een 
schip) in mekaar steken en aanbouten. 
Dan moesten ze die klinknagels  in-
brengen en dan werd dat gekeurd door 
iemand van die firma Otraco van Con-
go. Gaston heeft daar trouwens  ook 
bijgezeten.

Bert Bauwelinck: Gaston, jij was 
enkele jaren in Congo om die stukken, 
een soort IKEA-pakket, in elkaar te 
steken. Vertel eens.

Gaston Derkinderen: Ja, bij Boel 
hebben ze ook nog van die ‘scheepkes’ 
gemaakt en dat was  nog een eind voor 
de oorlog. En dan hebben wij die daar 
ineengestoken, zoals Albert hier zegt, 
terug afgebroken en ginds  terug opge-
bouwd. Maar in de jaren twee- drieën-
vijftig, dan hebben we diezelfde bootjes 
- want die waren uitgerust met schep-
raderen vanachter - omgebouwd tot 
motorschepen. De schepraderen zijn 
dus weggevallen en de motoren die we 
plaatsten, werden uitgerust met kort-
straalbuizen, die we ginds  zelf gemaakt 
hebben, terwijl de patenten in Rupel-
monde lagen. Dat waren vrachtscheep-
jes, schepen voor personenvervoer en 
duwscheepjes  die de stroom opvoeren. 
In de stroom groeiden hyacinten en het 
is  nog geweest dat de hyacinten toen we 
de stroom opvoeren tot bovenop het 
bootje kropen. 
Er was  ook een dwarshelling en ze 
brachten een schip binnen, de helft 
versleten en dan maakten wij een halve 
nieuwe, ook al mochten we geen nieu-
we maken, dat was  voor de werven in 
België. Het jaar daarop kwamen ze met 
de andere helft af en dan hebben wij 
die terug vernieuwd en zo hadden ze 
terug een hele nieuwe. Je moet maar de 
slimme uithangen, hé.

Bert Bauwelinck: Weten jullie ook 
wat er met die boten gebeurd is. Zijn er 
nog in de vaart?

Albert Duerinck:  Ja, er zijn nog 
enkele varende schepen, al weet ik niet 
of die op CNR gebouwd werden. Ty-
pisch was  ook dat er doorgaans  nog een 
duwbak of pont(on) van lage diepgang 
voor die schepen lag. Die schepen wa-
ren extra breed gemaakt, omdat er in 
sommige seizoenen bijna geen water 
meer in de Congorivier stond en die 
kortstraalbuizen die moesten dan de 
kracht geven met weinig water om dat 
voort te bewegen. Die kracht kon men 
met een gewone schroef  niet bereiken.

Bert Bauwelinck: Jean, waren er op 
Boelwerf tekenaars  gespecialiseerd in 
het tekenen van Congoboten? Heb jij 
er zelf  getekend?

Jean Van Gorp: Nee, toen ik er was, 
werden er op Boelwerf geen Congobo-
ten meer gebouwd. Toen ik bij Boel 
begonnen ben, waren het allemaal al 
zeeschepen. Maar in Ru-
pelmonde werden er wel nog 
gebouwd tot in de jaren 50, 
want zij hadden het patent 
voor België en Noord-Frank-
rijk, voor het plaatsen van de 
kortstraalbuis. Hier werden 
dus wel veel schepen uitge-
rust met de kortstraalbuis  - 
hoofdzakelijk sleepboten, 
van Antwerpen, maar in de 
oorlog ook Duitse sleepbo-
ten. Ik herinner me dat mijn 
vader regelmatig naar Duis-
burg moest om opmetingen 
te doen. Hij vroeg dan altijd 
aan de kapiteins  om de bun-
kers  goed te laden met ko-
len, want dat waren toen 
allemaal nog stoomsleepbo-
ten. En zo hadden wij het 
geluk dat we in de oorlog 
toch nog over kolen konden 
beschikken. Er werden hier 
ook schepen de kop afge-
brand, gewone binnensche-

pen, want de Duitsers  waren zinnens 
een invasie te doen in Engeland (Un-
ternehmen Seelöwe). De kop werd af-
gebrand en er werd een valdeur aan-
gemaakt. Dat noemde men Endschiffe. 
Dankzij dat werk heeft men in de oor-
log altijd kunnen voortwerken en had-
den de mensen toch een inkomen.

Bert Bauwelinck: Albert, de CNR 
was  toch voorloper van technologische 
vernieuwing? Hoe zat dat eigenlijk met 
het patent van de kortstraalbuis  of tuyè-
re kort, die blijkbaar tot in Congo geko-
pieerd werd?

Albert Duerinck:  Dat was een apar-
te afdeling op de werf. Dat was  echt 
een apart groepje werknemers  en die 
maakten die straalbuizen, ze plaatsten 
ze zelf niet. Altijd datzelfde werk, jaar 
in, jaar uit. 

Bert Bauwelinck: En de techniek 
was  belangrijk om meer kracht te geven 
aan de motoren heb ik begrepen. Leg 
eens uit. (V P11)

Uit een reclame brochure over de kortstraalbuis
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Albert Duerinck:    Het blad van een 
gewone schroef heeft een ronde, een 
kopvorm. De schroeven in de kort-
straalbuis  die hadden de vorm van die 
buis. Die waren afgevlakt, die gingen 
met de toer mee, die verspeelden geen 
water (er was slechts  1cm speling - 99% 
van het door de buis  stromende water 
werd benut). Die straalbuis  die liep van 
onder breder uit en 
aan de achterkant 
was  die smaller. Dus 
al het water dat die 
kreeg, moest door 
een kleinere ope-
ning, waardoor de 
stuwkracht groter 
werd. Zo hebben we 
ook nog een uitvin-
ding van een schip-
per uitgewerkt - hij 
heeft er zelfs  een 
patent op genomen 
- van een kielzogstu-
ring. Het water dat 
vanachter verloren 
g i n g n a a s t z o ’ n 
schip, dat werd via 
een soort tunnel naar de schroef ge-
stuurd. Dat gaf tot 33% meer kracht 
met hetzelfde toerental, dat was  onge-
looflijk. 

Jean Van Gorp:  Men heeft een trek-
proef uitgevoerd op de sleepboten vóór 
de montage van de straalbuis  en als  de 
straalbuis  af was, werd opnieuw een 
trekproef gedaan en dan had men soms 
resultaten tussen de dertig en de vijftig 
procent méér trekkracht! Dankzij de 
kortstraalbuis. Kort was een Duitse in-
genieur en uitvinder.

Bert Bauwelinck:  Ik heb gelezen dat 
er ook ateliers  waren hier (Rupelmon-
de) in de Veldstraat en in de Klooster-
straat waardoor stukken, onderdelen 
dan een soort optocht begonnen van 
die ateliers  naar hier. Er kwam dan ook 
heel wat volk kijken. Een carnavalstoet 
met scheepsonderdelen?

Albert Duerinck: Het is  van voor 
mijn tijd, natuurlijk. Ik heb die schrijn-

werkerijen nog geweten, zij het niet als 
ze nog in functie waren. Ik heb die 
plaatsen nog geweten als  ze leegston-
den.

Jean Van Gorp: Het begin van de 
Veldstraat, hé, de hoek van de Veld-
straat en de Kloosterstraat, dat was  de 
schrijnwerkerij. Ja, dat was  een eindje 

van hier. Dat was  heel de dag heen en 
weer met een kar om stukken over te 
brengen.

Albert Duerinck: En later is  er hier 
dan een timmerloods  geweest, hé. De 
schrijnwerkerij is dan overgebracht 
naar hier.

Een oud-arbeider van CNR in de zaal 
merkt op dat de scheepswerf ook werd 
aangevallen door geallieerde vliegtui-
gen.

Jean Van Gorp:  Ja, de schepen zijn 
ook onder de oorlog gemitrailleerd. En 
er is  dan ook een dode gevallen. Hij 
zocht dekking achter de mast, maar 
werd toch geraakt.

Bert Bauwelinck: Misschien een 
vraag aan Gaston. De Boelwerf Temse 
onder de oorlog, tien kilometer verder, 
zijn daar ook doden gevallen zoals  hier 
in Rupelmonde?

Gaston Derkinderen: Arbeidsonge-
vallen wel, maar oorlogsslachtoffers  
feitelijk niet.

Bert Bauwelinck: Met een laatste 
blokje vragen gaan we naar het dage-
lijkse leven op en rond de werf, in het 
dorp. In Temse werkten ooit driedui-
zend mensen op de Boelwerf, in Ru-

pelmonde waren dat er drie-
honderd. Maar naar ver-
houding denk ik dat het ef-
fect van zo’n werf op het 
dagelijks  leven, op de vereni-
gingen, op manifestaties  ge-
lijkaardig is. Met dat verschil 
dat op de Boelwerf de hië-
rarchie veel sterker speelde 
dan in Rupelmonde, waar de 
mensen tot bij de villa van de 
directeur mochten komen. 
Op Boel was  dat waarschijn-
lijk wel iets anders. Albert?

Albert Duerinck: Wel, al 
heel vroeg als je op zo’n werf 

komt, dan voel je de kame-
raadschap. Je wordt bij alles 

betrokken, je kan over dingen praten. 
Die hedendaagse spanning was  er niet 
vroeger. Je had tijd om nog eens  te 
denken, om eens een ‘grappeke’ te 
doen - al zat dat er de laatste jaren ook 
niet meer in. Als  een schip binnen-
kwam voor herstelling, dan werd er 
onmiddellijk gezegd wanneer het moest 
klaar zijn, zonder voldoende de schade 
op te meten.
Maar die samenhang onder mekaar, 
dat was  fantastisch. Misschien was  dat 
op Boelwerf niet zo gemakkelijk. Die 
werf was  veel groter, er waren veel 
mensen die steeds hetzelfde werk de-
den. Op zo’n kleine werf moest je alles 
doen en dan kwam je ook met iedereen 
in contact. ‘Op Boel’ was dat meer in 
blokjes. Als  je dat deed, dan deed je dat 
binnen tien jaar nog, daar was  je in 
gespecialiseerd. En hier moest je alles 
kunnen. De samenhorigheid, de 
vriendschap, dat was  ongelooflijk. Wij 
hadden ook nog een voordeel met die 
kleine werf  hier. (V P12)

Marc Hauman zorgde voor de muzikale noot met liedjes over scheepsbouwers, schepen en Schelde
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Die speelde een sociale rol, dat kon je 
op ‘den Boel’ niet verwachten. Als  je 
echt problemen had, dan kon je met 
haar (Albert verwijst naar Mevrouw 
Verbraken in het publiek) gaan praten.

Bert Bauwelinck: En voor de men-
sen op Boel? Albert vertelt dat de 
werknemers in Rupelmonde zeer dicht 
bij het kader stonden, bij de directie, 
die zich ook engageerde in het dorp. 
Hoe was dat bij jullie?

Gaston Derkinderen: Niet zo ge-
makkelijk. Bijlange niet. Er waren heel 
wat verenigingen op Boel. Ik ben lange 
tijd bij de Kunstkring geweest waarmee 
we tentoonstelden in het gemeentemu-
seum of in het gemeentehuis  tot Ma-
dame Saverys  er de brui aan gegeven 
heeft. Zwaar gesteund heeft ze dat niet, 
ze liet de pamfletjes  drukken. Je mocht 
op Boel gedaan hebben wat je wilde, 
hoe goed het ook was, een medaille 
kreeg je altijd: een speek-medaille (ma-
dollie voor ons Temstes lezerspubliek). 

Bert Bauwelinck: Jean, je zei daar-
straks  dat arbeiders  en bedienden ei-
genlijk niet mixten. Dat ze op de werf 
los  van elkaar stonden, hoe was  dat met 
feesten? 
Jean Van Gorp: Ja, er was  wel een 
grote gemeenschapsgeest, maar dat was 
toch eerder per afdeling. Ik was  bij de 
afdeling accommodatie en wij hadden 
jaarlijks  onze bijeenkomst, jaarlijks  ook 
een bezoek aan een bedrijf, dat altijd 
eindigde in een brouwerij of een likeur-
stokerij, dat moest nu eenmaal zo. Zo 
zijn we naar Rotterdam geweest op een 
grote scheepswerf, naar een schroeven-
fabriek Vordap (Van Voorden) in Zalt-
bommel, bij Bruynzeel waar men tri-
plex, hardboard en multiplex en deuren 
maakte. Dat was  jaarlijks een evene-
ment waar iedereen in geïnteresseerd 
was. Dan in het algemeen hadden de 
bedienden een vereniging ‘Neptuna’. 
Die gaf jaarlijks  een eetmaal en een bal 
in Temse. Daar waren toen toch zeker 
3 à 400 leden aangesloten die daar re-
gelmatig aan meededen. Daar was  al-

tijd een grote gemeenschapsgeest, maar 
nooit met de arbeiders  samen. Die 
hadden indertijd het ‘sociaal fonds’, 
waar ook de bedienden konden bij aan-
sluiten. Maar de bedienden kregen dan 
maar een klein gedeelte, waardoor wij 
dachten dat als  we zelf zo’n fonds  op-
richtten, we meer konden uitbetaald 
worden bij ziekte, ongeval, een sterfge-
val of een geboorte. En dan hebben wij 
zelf zo’n sociaal fonds gesticht. Ik was 
de eerste voorzitter daarvan en dat 
werkte toch zeer interessant. Dat heeft 
geduurd tot wij zijn buitengezet uit de 
Boelwerf. Helaas, zo is het geëindigd.

Bert Bauwelinck: Albert, Jean 
spreekt over grote personeelsfeesten op 
Boelwerf. Was  dat ook op CNR? Was 
er met Kerst of Nieuwjaar een perso-
neelsfeest, hoe werkte dat?

Albert Duerinck: Nee, uitsluitend bij 
het 50-jarig en het 75-jarig bestaan van 
de werf  was  er een algemeen feest, 
bedienden én werknemers, maar daar 
bleef het bij. En met de tewaterlatin-
gen, dan werden er een aantal délégués 
uitgenodigd, maar dat was het. 

Bert Bauwelinck: Hoe ging het er-
aan toe bij tewaterlatingen op CNR? 
Op Boelwerf kwam gans  de omgeving 
naar buiten. Koningen, princessen 

kwamen hier dan paraderen, dat zal op 
CNR niet anders geweest zijn?

Albert Duerinck: Dat waren meestal 
de reders  zelf die uitgenodigd werden, 
geen ministers. De werknemers  moch-
ten staan kijken hoe het schip te water 
ging en dan terug gaan werken. Bij hen 
was dat een spektakel. 

Gaston Derkinderen:    Daar 
mochten wij ook niet omtrent komen…

Jean Van Gorp: Ik wel. Ik was syndi-
caal afgevaardigde van de LBC gedu-
rende dertig jaar en wij werden iedere 
keer gevraagd en voorgesteld aan de 
koning of de prinses  of de prins  die 
dan kwamen het lint doorkappen. Dat 
was  altijd de moeite waard en dan werd 
er altijd overvloedig gedronken…

Bert Bauwelinck: Als  de prinses 
kwam om de champagnefles stuk te 
laten vallen tegen het schip, was  het 
werk dan steeds  klaar tegen de deadline 
of  was dat stressen?

Gaston Derkinderen: Ja, de sche-
pen moesten af zijn en alles  moest 
picobello zijn en de Boelharmonie 
moest spelen.
Albert Duerinck: En werd de werf 
eens goed gekuist, hé. (V P13)

Jean samen met Prinses Paola tijdens de tewaterlating van de Frubel Prinses Paola in 1966
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OP STAP MET OP SToAPEL                                   Uitnodiging
Streekmuseum scheepvaart en visserij
Omgangstraat 34, Mariekerke (Bornem)
Zaterdag 11 feb 2012 14u

Elk voorjaar organiseert Op Stoapel een uitstap naar een site die te maken heeft met water en/of scheepvaart. Dit 
jaar bezoeken we het streekmuseum scheepvaart en visserij in Mariekerke. Iedereen is van harte welkom mits vooraf-
gaandelijke inschrijving.

Het hoofdthema van dit museum handelt over de binnen-
scheepvaart en visserij en geeft een weergave van het le-
ven en de woonaccommodatie van de schippers. Verder 
zijn er tal van voorwerpen betreffende het leven en werken 
aan boord van schepen en uitrusting van scheepswerven 
waaronder Boelwerf. Er staan ook schaalmodellen, waar-
onder één uit 1651, meteen ook het grootste in België. Het 
weegt 750 kilogram en er is zo’n 24.000 uur aan gewerkt!
Na een boeiende rondgang in het museum van ongeveer 
een uur kan u in de cafetaria genieten van een verfrissend 
of verwarmend drankje.

Praktisch: Inschrijven via opstoapel@scarlet.be, tel. 0486 
89 76 85. L. Muësen Oostberg 192, Temse. Deelname is 
gratis. Wij zorgen voor vervoer indien je er niet kan gera-
ken op eigen kracht. 

Bert Bauwelinck: Eén van onze ge-
tuigen bij Op Stoapel vertelde dat er 
speciaal voor de prinses een nieuwe 
toilet moest geïnstalleerd worden waar 
zij alleen mocht opgaan als  ze al moest 
gaan…

Albert Duerinck: En met een ge-
luidsdichte deur…

Jean Van Gorp: Nog een anekdote 
over onze huidige koning. Die kwam 
toen als  prins Albert naar de werf en 
was  steeds  heel gemoedelijk. En een 
afgevaardigde van de arbeiders  die zei:  
“Meneer Albert, - terwijl men hem vol-
gens  het protocol met Monseigneur 
moest aanspreken - weet ge wat het 
moeilijkste is  aan een schip? Dat is  de 
kop en de kont.” En Albert vroeg geïn-
teresseerd: ”Wablief mijne vriend, wat 
is  dat?” En dan legde die hem dat uit. 
De prins viel echt goed mee.

Bert Bauwelinck: Misschien ter 
afronding. Scheepsbouwers zijn heel 
trots  op hun werk. Albert heeft prak-
tisch heel zijn leven op de werf gestaan. 
Jean en Gaston hebben ook op andere 
bedrijven gewerkt. Wat is  eigenlijk het 
betere aan scheepsbouwer zijn. Is  dat 
een volk apart? Beter betaald, slechter 
betaald?

Gaston Derkinderen: Wat de beta-
ling betreft zitten scheepsbouwers  in de 
middenmoot. Maar ze maakten wel 
een verschil. Je had in onze branche bij 
de traceurs mannen die ze hadden om-
hooggetrokken naar ‘den bureau’ en 
die moesten optisch afschrijven, wie 
nog achterbleef werd behandeld als 
gewone werkman en die anderen dat 
waren al bedienden. En dat heeft mij 
doen besluiten om naar de Congo te 
gaan. Ik had geluk dat ik op de dag van 
de onafhankelijkheid terugkwam in 
verlof. Ik ben niet moeten teruggaan en 

heb dan ook geen onnozelheden meer 
meegemaakt.  

 Bert Bauwelinck:  Ik stel voor dat 
we hier afronden. Bedankt aan de pa-
nelleden, onze muzikale gast Marc 
Hauman en alle medewerkers van 
Tolerant en Op Stoapel

Franke Lok bedankte onze vereniging 
en overhandigde een geschenk van 
Tolerant voor Op Stoapel: een kader 
met tekeningen van scheepstypes  die 
ooit op een directiekamer moet gestaan 
hebben. Spijtig genoeg heeft de zon de 
meeste tekeningen doen verbleken, 
weggewist bijna, zoals  Temse met zijn 
Boelwerf  deed…
	 	 	 	 	
Marc Hauman voor Op Stoapel oktober 2011
Foto’s: Eddy Hauman
Prospectie: Lieven Muësen en Werner Van De 
Walle
Productie:: Op Stoapel en Tolerant vzw
Regie: Lieven Muësen
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Bezoek Op Stoapel aan de BELGICA (A962 BNS)
Op 15 oktober 2011 brachten we met Op Stoapel een bezoek aan het oceanografisch onderzoeksschip Belgica. Het 
schip werd destijds gebouwd op Boelwerf (BN1514) in 1984. De Marinecomponent van defensie had ook een mooie 
expo opgezet over de Belgica en andere schepen van de Belgische marinevloot in het Molenhuis. Heel wat schepen 
van de Marine die nu nog varen zijn gebouwd hier in Temse. Het was prachtig weer en de opkomst was massaal. We-
tenschappers gaven ons deskundige uitleg over het onderzoek dat ze doen i.v.m. geologie, visserijonderzoek, biologi-
sche oceanografie, zeebodemonderzoek enz. De bemanning was erg gecharmeerd te kunnen kennismaken met enkele 
scheepsbouwers die nog aan het schip hebben gewerkt. Een topevenement voor iedereen! (Vervolg P15)
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INFO A962 BNS BELGICA  

De Belgica (15 bemanningsleden) is een dienstverlenend oceanografisch onderzoeksschip, eigendom van de Belgische 
staat. Het ressorteert onder het Federaal Wetenschapsbeleid. Het beheer van het schip en zijn wetenschappelijke uit-
rusting worden behartigd door de Bestuurseenheid van het Mathematisch Model (BMM), dat tevens instaat voor de 
planning en de organisatie van de wetenschappelijke campagnes op zee. De Belgische Marine levert de bemanning, 
zorgt voor de operationele uitbating alsook voor de meerplaats in de thuishaven: Zeebrugge. Met zo’n 200 dagen 
per jaar op zee verzekert dit polyvalente onderzoeksvaartuig zowel het toezicht op de kwaliteit van het zeemilieu (op 
de eerste plaats de Noordzee) als talrijke expedities voor wetenschappelijk onderzoek. Het schip is daarenboven een 
varend laboratorium voor de onderzoekers van universitaire instellingen en wetenschappelijke instituten. De Belgica 
komt tegemoet aan de noden van de Belgische teams die actief zijn in de mariene wetenschappen, maar ook aan die 
van buitenlandse teams waarmee nauw wordt samengewerkt in het kader van Europese onderzoeksprogramma’s. Het 
schip rukt ook uit bij een schipbreuk met gevaarlijke lading of een olieramp, met de bedoeling de impact van het inci-
dent op het zeemilieu na te gaan.

Met dank aan: Yves Swertvaegher, Defensie - Marinecomponent
Info over de vloot en historiek van de schepen: http://www.mil.be/navycomp/ en http://www.marinebelge.be
Fotoreportage: Lieven Muësen en Jacques Tollenaere

Naast de Belgica werden nog verschillende andere schepen voor de Marine ge-
bouwd op Boelwerf. Op deze foto zie je het Fregat F912, Wandelaar 
(BN1484) dat in aanbouw is op Boelwerf  in 1977. Het Fregat vaart nu voor 
de Bulgaarse Zeemacht. Foto: archief  Belgische Marine

De maquette van de Belgica op de expo in het molenhuis

Werfplaat Boelwerf  van de Belgica op het voordek en de 
scheepsbel
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IN MEMORIAM

Luc Engels
Op Stoapel medewerker en buizenlegger Boelwerf
24 maart 1953 - 5 december 2011

Wanneer een boot achter de horizon verdwijnt,
dan is hij niet weg, we zien hem alleen niet meer... (E. Kübler-Ross)

Als  er één woord is  dat ik zou moeten kiezen om Luc te typeren dan is  het 
wel het woord ‘Passie’. We leerden hem kennen tijdens Verankerd, onze eerste 
tentoonstelling. Voor mij stond een Boelman die over de werf sprak met al-
tijd een fonkeling in zijn ogen. Diezelfde ogen schoten ook meermaals  vol 
tranen bij het aanschouwen van al die mooie herinneringen. Passioneel was 
hij bezig met die werf zoals  alles  waar hij zijn tanden in zette, zijn matchbox 
cars collectie, zijn muziek en zijn gitaren. 
Ik kon bij hem altijd terecht met vragen over die talrijke schepen die hier in 
Temse zijn gebouwd, hij had het immers  allemaal zelf meegemaakt. De gas-
tankers, dat was  zijn ding. De moed zonk hem in de schoenen als  er weer 
eens zo’n schip voor de kust van Alang (Indië) werd afgebroken. Luc had zijn 
hart en ziel verloren op ‘zijn’ werf. 

Hoewel hij eerder op de achtergrond opereerde in onze organisatie was  hij van goudwaarde. Hij overtuigde mensen om 
hun verhaal te vertellen en bracht ideeën aan die we verder zullen uitwerken. Zijn parate kennis was sensationeel. Hij 
bezorgde ons  meermaals  waardevol archief- en fotomateriaal. Bij een kop koffie met cognac kon hij uren vertellen, 
meermaals  kwamen mijn andere afspraken in het gedrang als  ik weer eens bij Luc was  langsgeweest. Ook als  het eigen-
lijk niet meer ging bracht hij met Op Stoapel een bezoek aan de Belgica in oktober jl. Nadien zocht ik hem nog één keer 
op om in fotoboeken van de werf te kijken samen met zijn huisarts  Dr. Van Dycke (kleindochter van Boelingenieur Frank 
Van Dycke) en zijn moedige vrouw Monique. Het waren lichtpunten, nostalgie naar vervlogen tijden, in de dagelijkse 
realiteit van zijn ziekte. 
Je had zo graag nog zoveel willen doen voor ons  en dat kwelde je. Maar Luc, wees  gerust, we zullen je werk verder zetten 
en de herinnering aan ‘jouw’ werf levendig houden. Bedankt Luc voor alles  wat je ons  hebt gegeven, we zullen hetgeen 
je nagelaten hebt koesteren. Je ziel leeft verder in Op Stoapel en al de mensen die je liefhebben.

De zon is langzaam ondergegaan, het schip is vertrokken. Het ga je goed, beste vriend. Vaarwel!

Voorzitter Lieven Muësen namens alle medewerkers van erfgoedorganisatie Op Stoapel

IN MEMORIAM

Lieve Van Gorp
Echtgenote van Op Stoapel medewerker  Jacques Tollenaere
13 november 1938 - 29 november 2011

De enige pijn, die je ons hebt aangedaan,
Is dat je ongevraagd bent heengegaan.
Maar voorzichtig klopt vreugde bij ons aan:
Eens zullen wij allen weer samen staan. (Mark Meekers)

Ten gevolge van een thuisongeval overleed op 23 november, Lieve Van Gorp. Ze was  de vrouw van onze Op Stoapel 
medewerker Jacques  Tollenaere en de zus  van Jean van Gorp. Haar ouders  werkten alle 2 op de scheepswerf CNR in 
Rupelmonde. Onlangs  bezocht ze nog samen met ons  het onderzoekschip Belgica hier in Temse (zie foto).  Goede vaart 
Lieve. We wensen Jacques en familie veel sterkte bij dit onverwacht heengaan. 

Luc aan boord van mijnenveger de Bernisse, aug. 2010, 
Foto: Louis Van Raemdonck
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IN MEMORIAM

Jacques Van Damme
Oud-beheerder Boelwerf
13 januari 1933 - 5 november 2011

‘The gull sees farthest who flies highest’ (Richard Bach - Jonathan Livingston Seagull)

Op zaterdag 5 november overleed in Ukkel, Jacques  Van Damme. Hij was jarenlang bestuurder 
bij Boelwerf.
 

Jacques  Van Damme werd geboren in Eeklo op 13/1/1933 als  2de van de 5 kinderen van Boelwerfbaas  Georges  Van 
Damme en Marie-José Boel. Frans  Boel, burgemeester van Temse en grote Boelbaas  van voor en tijdens  WOII, was  zijn 
grootvader. Hij volgde Latijn-Griekse humaniora aan het St.-Jozefcollege in Turnhout en studeerde in 1960 als  burgerlijk 
scheepsbouwkundig ingenieur af  aan de Rijksuniversiteit van Gent.
Tijdens  zijn legerdienst werd hij kandidaat reserveofficier bij de Zeemacht. Na een rondreis  van enkele maanden in de 
Verenigde Staten begon hij zijn loopbaan bij Boelwerf in de commerciële afdeling, waar hij de prijsramingen opvolgde. 
In 1965 werd hij projectmanager, later commercieel directeur en bestuurder. 

Bij de werknemers  van Boelwerf wordt hij herinnerd als  een manager die nog voeling had met het eindproduct, nl. zee-
schepen. Eddy Groenwals: ‘Ik herinner me dat Jacques  Van Damme in het begin van zijn carrière een hele tijd mee aan 
boord kwam om paswerkers, buizenleggers  en andere stielmannen aan het werk te zien om, op het terrein, te leren hoe 
schepen werden gebouwd. Hij had werkelijk aandacht voor de werkomstandigheden van de mensen’. ‘Hij trad misschien 
minder op de voorgrond dan andere kaderleden maar was  een zachtaardig en gemoedelijk man’, vertelt oud tekenaar 
Gaston Derkinderen. ‘Af en toe bracht hij een bezoek aan onze tekenbureaus, altijd met een vergrootglas in de hand, 
want Jaques  Van Damme had last met zijn ogen’. Doorheen de jaren reisde hij de wereld rond om reders  te overtuigen 
schepen te laten bouwen in Temse, wat alsmaar moeilijker werd. In de videotrilogie van Jan Vromman ‘Zolang scheeps-
bouwers  zingen’ heeft Jaques  Van Damme het, tijdens  een interview in 1979, over de alsmaar moeilijker wordende con-
currentie met lage loonlanden zoals  Japan. De zwakke concurrentiepositie van Boelwerf zal in 1994 tot de teloorgang 
van de werf  leiden. 

Hij bleef bestuurder tot de (eerste) faling van Boelwerf in 1992. Na de faling bleef hij actief bij de Almabogroep, waar 
hij onder andere verantwoordelijke was van de verzekeringsmakelaar Belgibo en tevens bestuurder van CMB.
Op 2 april 1959 trad hij in het huwelijk met Francine Wibo. Ze kregen 4 kinderen.
Vele jaren was  Jacques  Van Damme voorzitter, daarna erevoorzitter van de Koninklijke Turnkring Rust-Roest. Van 1972 
tot 1997 maakte hij deel uit van de bestuurscommissie van de Academie en Vaktekenschool van Temse en als  dusdanig 
was  hij de schakel tussen de werf en de school (de cursus  scheepsbouw vormde een dankbare voedingsbodem voor de 
tekenbureaus op de werf).

Als  gepassioneerd kunstliefhebber en wereldgerenommeerd expert in wetenschappelijke kunstinstrumenten, was  Jacques 
Van Damme erelid van het Nationaal Comité voor Logica, Geschiedenis  en Filosofie der Wetenschappen van de Ko-
ninklijke Academiën van België. In Antwerpen is  hij actief lid geweest van de Vrienden van het Nationaal Scheepvaart-
museum en van de Vrienden van het Koninklijk Museum voor Schone Kunsten.

Met Op Stoapel hadden we graag nog met hem gesproken in het kader van onze interviewreeks  ‘Boelmannen Vertellen’, 
maar zijn slechte gezondheidstoestand liet dit niet meer toe. 
We wensen de familie veel sterkte toe bij dit grote verlies.

OP STOAPEL WORDT VZW 
Op Stoapel bouwt zijn werking verder uit! Om te komen tot een professionele en transparante werking is de oprich-
ting van een vzw noodzakelijk. We doen een oproep aan alle sympathisanten om stichtend lid te worden en/of lid 
van de raad van bestuur. Ben je geïnteresseerd? Neem contact met ons op. U zal dan uitgenodigd worden op de 
stichtingsvergadering die zal plaatsvinden op 11 februari 2012. Kom aan boord!

mailto:opstoapel@scarlet.be
mailto:opstoapel@scarlet.be
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Nieuws Boelwerf - Op Stoapel
Schenking fotoarchief  Jimmy Hemelaer
Jimmy Hemelaer was  fotograaf van de werf einde jaren 80 tot het faillissement 
in 1994. Hij heeft zijn prachtige foto’s  zorgvuldig gedigitaliseerd en reeds  ge-
toond op onze expo ‘Verankerd’ in 2009. Nu heeft hij gans zijn digitaal archief 
geschonken aan Op Stoapel, waarvoor we hem enorm dankbaar zijn. 

Oude tekentafel geschonken aan Op Stoapel
Guy Thomaes  heeft ons  een tekentafel geschonken die nog eigendom geweest is 
van Maurice Hemelaer (‘den ijzeren Hemelaer’). Hij was leerkracht op de vak- 
en ambachtschool in de Akkerstraat en was  chef op de Boelwerf.  De tafel zou op 
de Boelwerf  gemaakt zijn, we vermoeden rond 1950.  Bedankt Guy!

Aankoop boeken
Tijdens  Weekend op de Helling in Rupelmonde heeft Op Stoapel enkele boeken 
aangekocht, waaronder een zeldzame catalogus van Boelwerf in het Spaans  uit 
de jaren 60, alsook een prachtig boek van CMB - uitgebracht naar aanleiding 
van haar 100-jarig bestaan - met veel Boelwerfschepen.
Verder kochten we nog een verzameling oude postkaarten van de Congoboten.

Schilderij Christel Mys Boelwerf
Op een expo van Christel Mys  in het gemeentemuseum van Temse hing een schilderij met Boelwerf als  thema. De 
scheepswerf  blijft kunstenaars inspireren.

Maquette Boelwerf  in Thuin
In Thuin, niet ver van Charleroi, is  er een museum 
over de binnenschippers en de scheepswerven die er 
vroeger waren. Het museum is  gevestigd in het prach-
tig gerestaureerde binnenschip ‘Thudo’.
In het museum ontdekten we een maquette van een 
getrokken binnenschip, gemaakt op de Boelwerf rond 
het jaar 1910 en geschonken aan Pater Pére Lucas, 
stichter van de binnenschippersschool (l’ école des  
batellers) van Namen. Thuin is echt een bezoekje 
waard, prachtig gelegen aan de Samber. Meer info op 
http://www.thuin.be/

Postzegel Zenobe Gramme
De 50ste verjaardag van het opleidingszeilschip Zenobe Gramme, 
gebouwd op Boelwerf  in 1961,  is zeker niet onopgemerkt voorbij-
gegaan. Op  8 november vond in cultuurtempel Wolubilis in Brussel 
de officiële uitgave plaats van een nieuwe postzegel waarop het zeil-
schip is vereeuwigd.
De zegel is een ontwerp van William Vance, tekenaar van onder 
andere de bekende stripreeksen 'Bruno Brazil', 'Bob Morane' en 
meer recent 'XIII'. De zegel toont de Zenobe Gramme met vol zeil 
onder een dreigend wolkendek. Basis voor het project waren opna-
men van het zeilschip die eerder dit jaar zijn gemaakt tijdens een 
zeiltraining op de Noordzee.
Bron: Marinecomponent. http://www.mil.be/navycomp/

 
 
 
 
 
 
     LM

Car ferry Prins Filip in het droogdok. Foto Jimmy Hemelaer

Mooie maquette gebouwd op Boelwerf  rond 1910. Foto: LM
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Restauratie M22 torenkraan Boelwerf

Op de gemeenteraadszitting van Temse van 24 oktober kwam de 
restauratie van de enige overgebleven kraan van Boelwerf (eigenlijk 
afkomstig van Cockerill) ter sprake. Op deze zitting werd de beslis-
sing genomen om een ontwerper aan te stellen die het restauratie-
dossier zal voorbereiden. 

Wij met Op Stoapel hebben al lang ideeën over de invulling van 
dergelijk project. We hebben daarover een conceptnota gemaakt 
met ideeën en een visie voor de toekomst van deze kraan en deze 
bezorgd aan het gemeentebestuur. Helaas  hebben we hierop geen 
inhoudelijke reactie gekregen. Wel zou onze nota volgens  onze bur-
gemeester aan het dossier worden toegevoegd. Of men er iets  mee 
wil doen is echter onduidelijk. Met deze nota hebben we veel reactie 
gekregen in de schrijvende pers. We gaan ze nog verder uitwerken 
om nadien een open debat te voeren in Temse over de toekomst van 
de kraan, en het erfgoed Boelwerf. Hierover later meer in een vol-
gende nieuwsbrief. Onze conceptnota over de kraan kan je toege-
stuurd krijgen door een mailtje te sturen naar opstoapel@scarlet.be

In elk geval is  het zo dat het rapport van monumentenwacht niet 
mis  te verstaan is. “de structuur van de kraan is  in redelijke staat, de 
oppervlaktelagen echter in slecht tot zeer slechte staat.”We horen 
onheilspellende berichten dat het geld dat in de begroting voorzien is 
veel te laag is  en pas voorzien wordt in 2013. De kraan werd reeds  in 2004 beschermd, in 2006 beloofde men dat een res-
tauratiedossier nog dat jaar zou worden opgemaakt. Er is  dus  al veel tijd verloren gegaan. We vrezen dan ook dat sommi-
gen deze kraan als  een vergiftigd geschenk ziet van de curatoren destijds. Bovendien zijn er ook tegenstanders van de kraan 
die liever hebben dat ze verdwijnt. Reden genoeg dus om bezorgd te zijn. Volgt hier een tweede Pasper Pype verhaal?

Toen Gazet Van Antwerpen foto’s  kwam nemen naar aanleiding van onze conceptnota, was  monumentenwacht klimoefe-
ningen aan het doen op de kraan. Dat leverde mooie beelden op. We vernamen van hen dat ze, op vraag van de gemeente 
Temse, van de gelegenheid gebruik hebben gemaakt om loshangende kabels  en stukken weg te nemen om veiligheidsrede-
nen. 

Schade aan Scheepsmaquettes Boelwerf  AC De Zaat

Bij een bezoek aan de maquettes  hebben we onlangs  vastgesteld dat de maquettes  in de raadzaal schade ondervinden van 
de zon. Het gaat om de maquettes  van 2 schepen, nl. Général Arnold en 
Celtic. De glazen kasten, waarin ze zitten, warmen op door het felle zon-
licht dat vrij kan invallen. Er zijn al verschillende barsten in de verflaag 

van de nog maar zeer 
recentelijke gerestau-
reerde maquettes. 
Ook verkleuring kan 
optreden. Op Stoapel 
vraagt om de ma-
quet te s  onder te 
brengen op een plaats 
zonder direct zonlicht 
en met een constante 
temperatuur.           LM

Spectaculaire klimoefeningen op de M22 torenkraan

 Barstjes in de motortrailer Celtic (O.119) gebouwd in 1938 
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NOODKREET!
Eigen lokaal voor Op Stoapel
Scheepvaartmuseum Baasrode en Tolerant helpen ons tijdelijk uit de nood
Vorige nieuwsbrief slaakten we een noodkreet. We zochten een plaats om ons archief kwijt te kunnen en/of een ruimte 
waar we zouden kunnen vergaderen. De gemeente Temse kan tot op heden geen oplossing bieden, ondanks de vele 
voorstellen die we deden en dat betreuren we. ‘Er zijn veel kandidaten en we hebben de ruimte niet, voor Op Stoapel 
kunnen we geen uitzondering maken’ is hun uitleg.  Gelukkig kregen we toch reactie op onze noodkreet. Uiteindelijk 
hebben we een tijdelijke plek voor ons archief gevonden in het scheepvaartmuseum in Baasrode dankzij de steun van 
de provincie Oost-Vlaanderen en de mensen van het museum zelf. Ook vzw Tolerant uit Rupelmonde heeft ons hulp 
aangeboden; op hun terrein hebben we de boeg van de Paster Pype mogen plaatsen. Van harte bedankt aan ieder-
een die ons geholpen heeft! 
We zoeken echter verder naar een definitieve oplossing in Temse, want het kan niet zijn dat een vereniging die het be-
langrijkste erfgoed van Temse koestert in een vreemde haven moet aanmeren. Op Stoapel zal ter gelegenheid van 
haar 5-jarig bestaan een tentoonstelling rond de Boelwerf organiseren in Baasrode met het materiaal dat we reeds 
verzameld en gecreëerd hebben. 

Bestel Postkaartjes Boelwerf  en steun Op Stoapel

Wie nog een kaartje zoekt om te versturen met de feestdagen kan bij ons  een set van opnieuw uitgebrachte oude Boel-
werfkaarten bestellen. Tegelijkertijd steunt u er Op Stoapel mee. Een set van 3 kaartjes kost 4€ (incl verzendkosten).
Bestellen kan door een mailtje te sturen naar opstoapel@scarlet.be en het geld over te schrijven op onze rekening met de 
vermelding van ‘postkaartjes’ en de hoeveelheid sets die je wil. Wij sturen deze dan zo spoedig mogelijk op. 
OP STOAPEL,  IBAN:  BE27 737-0260475-73, BIC: KREDBEBB

Blik op de toekomst
2012 wordt het jaar dat onze vereniging een vzw zal worden. Ondertussen be-
ginnen we te werken aan een Boelwerftentoonstelling in het scheepvaartmuse-
um van Baasrode in 2013. Onze vereniging zal dan ook 5 jaar bestaan.
Onze Picknick op 3 juni zal dit jaar in het teken staan van wat er met de kraan 
gaat gebeuren en hoe we moeten omgaan met het erfgoed Boelwerf. We orga-
niseren daarover ook een debat de avond ervoor. Maar eerst gaan we nog op 
bezoek in het scheepvaartmuseum van Mariekerke, klein maar o zo gezellig. 
Verder kan je 3 maal per jaar rekenen op een gevulde nieuwsbrief.
Iedereen is  welkom bij onze vereniging, we vergaderen elke tweede zaterdag  
van de maand. Wil je erbij zijn, geef  een seintje.

INFO: opstoapel@scarlet.be 
TEL  :  0486 89 76 85 
       facebook: Boelwerf - Op Stoapel
http://blog.seniorennet.be/boelwerf/

Kalender Op Stoapel 2012

❖ Zat 11 febr. Stichtingsvergadering 
vzw + uitstap Mariekerke

❖ 12-18-19 febr. Stand watererf-
goed Belgian Boatshow Gent

❖ Maart: Nieuwbrief 13
❖ Zat + zond 2 - 3 juni: Debat erf-

goed Boelwerf - Zaat picknick
❖ Juni: nieuwsbrief 14 
❖ Sept: stand Op Stoapel ‘Weekend 

op de helling’ Rupelmonde 
❖ December: Nieuwsbrief 15
❖ 2013: Tentoonstelling Baasrode
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