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OP STOAPEL

Erfgoedvereniging Boelwerf Temse

Temse, ma. 21 maart. Er is reden
tot vieren want onze 10e nieuws-
brief is een feit! We brengen hul-
de aan Freddy Fonteyne. Kort
voor zijn dood bezorgde hij ons
verschillende bijdragen over de
fruitschepen of Frubels.

We kijken vooruit naar ons vol-
gend evenement ‘Boelmannen
vertellen’ en vieren een jarige,
zeilschip de Zénobe Gramme.
Veel leesplezier!

Varen met de Frubels

Frubels waren zeer snelle sche-
pen voor het transport van fruit
die, wat de vorm betrof, veel weg
hadden van torpedojagers, puur
en alleen om het fruit zo snel mo-
gelijk het water over te krijgen.
Het werden ook wel eens ‘bana-
nenboten’ genoemd. Dit is het
verhaal van Freddy Fonteyne,
voormalig kapitein op de Fru-
bels. die vorig jaar overleden is.

Frubel Monica

De naam Frubel is een samentrekking
van Fru(uit) en Bel(gi€). Tussen 1964 en
1968 werden er op Boelwerf 6 dergelij-
ke schepen gebouwd in opdracht van
de BFL (Belgian Fruit Lines). Ze wer-
den bijna allemaal genoemd naar we-
relddelen (behalve de Prinses Pao-
1a,1966): Europa (1964), Amerika
(1964), Africa (1966), Asia (1968), en
Oceania (1968). De UBEM (Union
Belge d'Entreprises Maritimes) nam de
exploitatie van deze schepen op zich.
De eerste twee schepen van BFL waren

de I'rubel Monica en Clementina. Op
23 oktober 1962 ben ik voor de eerste
maal ingescheept op de Monica. Ik
herinner mij dat het schip van Boel
kwam, waar men gans het koelings- en
ventilatiesysteem had vervangen. Beide
schepen waren overgekocht van een
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Stapelloop Boelwerf Frubel Africa (BN1430, 1966)
Scandinavische rederij. De vloeren in
de luiken waren van hout, ieder deck
was ingedeeld in ‘bins’, dat waren een
soort van open houten kooien. De ba-
nanen hingen nog vast aan de ‘stem’,
het Engels voor stam, en werden recht-
op gestapeld in de bins. Eens vol, werd
de bin met horizontale balkjes dicht-
gemaakt.

De reis ging van Antwerpen naar Bo-
ma, in het voormalig Belgisch Congo,
met één tussenstop in Las Palmas om te
bunkeren (bijtanken).

De Monica had geen airco, waarbij
slapen in je kajuit geen lachertje was,
30° en zeer vochtig. Ik ging dan met
een deken en kopkussen tussen de ba-
nanen slapen, waar het een aangename

11°C was.

We waren met gemiddeld 38 man aan
boord, later was dat amper nog 18
man. Onder de bemanning waren zo-
genaamde "frigoristen", die deden niets
anders dan nauwgezet de T° (10.8°C)
van de luiken in de gaten houden tij-
dens de terugreis en mogelijke defecten
aan koelinstallaties verhelpen. Het ruim
was in feite één grote frigo waarvan de
temperatuur zo constant mogelijk
moest gechouden worden.

De gemiddelde snelheid van de eerste
twee Irubels was 15.5 knopen, nogal
snel voor die tijd. De duur van heen-
en terugreis was gemiddeld 1 maand en
4 dagen, de ligtijd te Antwerpen was 4
dagen (fruitkaai 180). De twee volgende
hadden een snelheid van 17.0 knopen.
In onze wacht moesten wij 4 maal op
cen speciaal toestel de luiktemperatuur
controleren. Vervolg P2.

Erfgoeddag 2011

Foto/Video - installatie
Arm in arm,

Boelmannen vertellen
1-7-8 mei, Molenhuis,
Wilfordkaai 23, 9140 Temse
Meer info P8
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Duur van de reis Antwerpen - Guaya-
quil (Ecuador) was 1 maand en 6 da-
gen, verblijf te Antwerpen was slechts
2 dagen (het moest toen al wat rap-
per!), bunkeren deden we in Curacao.
Op één van de reizen met de Monica
moesten we appelsienen gaan bijladen
in Marokko, om vandaar een minidek-
lading tomaten in te nemen in Las
Palmas. Toen we de haven gingen bin-
nenvaren, moest de matroos van wacht
de vlag hijsen maar door een onoplet-
tendheid hees hij de vlag van Israel!
We werden bijna gelyncht maar door
de Consul en Kapitein werd alles snel
opgelost. Dat was nog niet alles! Na het
laden van tomaten in Las Palmas wa-
ren we onderweg naar Hamburg We
hadden via de radio al gehoord dat het
koud was in Europa. Naarmate we het
Kanaal naderden, werd het duidelijk
dat het vroor dat het kraakte. De zee
aan de Belgische stranden was bevro-
ren, zelfs de Schelde was totaal bevro-
ren. Dat was in het jaar 1963. We wa-
ren het eerste schip dat in Hamburg
mocht opvaren, omdat we een snelheid
konden garanderen van 12.0 mijl. Op
die manier vormden we een soort ijs-
breker. De romp van het schip heeft nog
nooit zo geblonken, het was precies een
spiegel, veroorzaakt door het
schuren van het ijs. De tomaten
waren bevroren en helaas verlo-
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Tekening uit het Frans boek “Le bananier”

een banaan! In 1963 heb ik een Irans
boek gekocht, "Le bananier" waar alles
wat maar met een banaan te maken
heeft, instaat. Tegengesteld aan wat
men zou denken, groeien ze met hun
zwarte puntuiteinde naar boven, en

trekken zich niets aan van de zwaarte-
kracht!

CARGO STOWAGE PLAN

Tedere ‘cluster’ of tros bananen,
zoals men die in de winkel kan
kopen, noemt men in het ABN
een ‘kam’, maar de meest couran-
te naam is ‘hand’. Trouwens, ‘ba-
naan’ betekent letterlijk ‘vinger’ in
het Arabisch, vandaar de link met
‘hand’, al telt onze hand slechts
vijf vingers. Op de vroegere ree-
fers (koelschepen) werden de
‘stems’ verticaal gestuwd in de
bins en dus in omkeerde zin van
de groeiwijze aan de moeder-
plant.
Ook hier stond de evolutie niet
stil. Men berekende dat, als men
de ‘handjes’ van de stems verwij-
derde en ze in kartonnen dozen
vervoerde, men tot 10% meer
lading kon vervoeren. Voor de
fanaten onder jullie: een doos of
wat wij noemen een ‘box’ heeft
volgende afmetingen: L 53.5cm, B
40cm, H 24.5cm en een gemiddeld ge-
wicht van 14 tot 18 kg (jaja, men heeft
ook dikke en magere bananen!).

En zo werden de bins afgeschaft, de dek-
ken waren volledig ‘glad’, het laden en
lossen gebeurde veel sneller d.m.v. de
Norias (‘kettingen zonder einde’).
Vervolg P3.

L =
1

commaniry + BANANAS........ :

ren. Voor de bananen en appel-

W

' TOTALS

sienen moest het ruim verwarmd

s o

CUANT 1YY GUANT LYY

GUANTATY

anm | cuanr ity

in plaats van gekoeld worden.

M

Bananenpraat

[ K2
'y ° "
9.533 y .50 E @

BORES BoxEs

9.419 3
BOXES

=N

10.60%

Boxes

o

Regelmatig moesten wij het luik
in voor controle, en brachten we

10135

G
. TREY;
soxes | N

[3
“
9 BOXES
“
1

Fm- oo 6
TEZMO

>soadoy
3V O3¥VaaC

zn
-

s8¢

BOXES

zm®
o

CTUENYINYCAENYYS .

YT

SF

stalen van bananen mee waarop,
hoe belachelijk het ook moge zijn, o
allerlei metingen werden uitge- c

Am-4 200 |m=-iDon [bmAmo0 §

v

0 hd-g o= R4 O-TO

F o069 : 1041}
ald

BoLES N - A BCXES

agzmld

- K
1 4]

oype0Y

me

H kg

1 BOLES | N

59 6\

voerd.

Penetrométre: hierbij werd met een
soort pistool door de bananenschil
geschoten om de weerstand te

%

x

S3589>

AR

VOXES N

roTALS

AL BT AB0AR .

N AV

?NK‘_JLN’U';! waieww | o

pIATY S JAAGGLA...

meten.

IND ICATE

1F waLe Jroasine ronrs GUANT I TY

Jo1stnancing ronty

quantiry | ase | swimrcns eancs GUANT L TY

Curvimeétre: met een speciale plas-
tiecken gekromde cirkel werd de
kromming van de banaan geme-

N TS
anony

l

LOwG TONS

METRIC TONS

~ WosES
Tons

l e

ten. Een banaan is niet zo maar

Laadplan Frubel America (BN1420, 1964)
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De boxes werden meestal maximum 10
op elkaar gestapeld.

De Trubels kunnen niet meer vergele-
ken worden met de huidige reefers. De
huidige tonnenmaat bedraagt 15 tot
20.000 ton, al is de inrichting in princi-
pe hetzelfde gebleven

Maria

Voor de Monica heb ik mijn eerste rei-
zen op de Maria gedaan. Dat was een
jacht, prachtig wit geschilderd en geen
roestvlekje te bespeuren! Ik denk niet

Drama in de Caribische zee

Op één van mijn reizen heeft zich een
dramatisch geval voorgedaan. Wij voe-
ren in de Caribische zee. Voor één van
de motormannen was het zijn eerste
reis: één jaar varen en geld sparen om
dan een eigen zaak te beginnen. Hij
had een weddenschap afgesloten met
zijn makkers, hij zou door de patrijs-
poort proberen te kruipen en dat was
hem ook bijna gelukt maar... Hij kwam
vast te zitten, met zijn achterste op de
rand van de patrijspoort, zijn benen

Frubel Oceania (BN1438, 1968

dat de ‘oude’ mannen van Boel mij zul-
len tegenspreken. De stalen platen, om
een schip te vervaardigen, lagen ge-
makkelijk een paar jaar buiten ‘uit te
zweten’, want ook staal ‘leeft’. Men had
nadien aan boord veel minder roest-
vorming dan op de latere schepen,
waaronder de nieuwe generatie Irubels,
waar alles veel sneller moest gaan. Als
er moest geschilderd worden, werden
de loskomende verf en het roest verwij-
derd met een ‘chip’hamer, op de werf
beter bekend als ‘bikhamer’. Daarna
werd het staal afgeschuurd waarna het
werd ingesmeerd met lijnzaadolie.
Daarna liet men alles een drietal dagen
drogen (ik vraag me af of er nog Boel-
mannen zijn die zich dit nog herinne-
ren). Vervolgens werd roestwerende verf
aangebracht om tenslotte de laatste dek-
laag te schilderen. Onmiddellijk na het
schilderen en terwijl de verf nog nat
was, werd alles afgespoten met een ne-
vel van zoet water.

binnenboord in de kajuit, zijn bovenli-
chaam buitenboord. Eén van zijn colle-

opkomst (het ongeval is gebeurd rond
04h30). Verslagen werden gemaakt en
een akte van verdwijning werd opge-
steld, een akte van overlijden echter niet.
Het spijtige van gans die zaak was dat de
weduwe de eerste 30 jaar geen aan-
spraak kon maken op enig pensioen of
erfenis. Tijdens mijn examen van lste
stuurman had ik daarover een gesprek
met onze examinator meester Geps (in-
ternationaal zeerecht) en waren er
stemmen opgegaan om dat aan te pas-
sen.

Frubel Europa

Tijdens een reis van Vitoria (Brazili€)
naar Bordeaux (Frankrijk) kreeg ik or-
ders van de commerciéle dienst van de
BFL dat ik moest afmonsteren om naar
de Boelwerf te gaan om de eindafwer-
king van de Frubel Europa op te volgen.
Dit moet eind 1964 begin 1965 zijn ge-
weest. De reden was dat er geen vol-
doende dekofficieren met kennis van
koelschepen waren en dat ze graag be-
roep deden op een ervaren Frubeloffi-
cier. De testen bestonden o.a. in de con-
trole van de ruimventilatie, de cooling
down tot -30°C en de navigaticbrug ap-
paratuur zoals VHE, en True Motion
Radar, het neusje van de zalm voor die

Frubel Europa (BN1419, 1964)

ga’ s heeft van op het dek zijn hand
proberen te nemen om hem op te trek-
ken maar de greep mislukte en hij is
vervolgens in zee gevallen. De motor-

tijd. Niets dan lof voor de mannen van
de werf, soms ruw maar toch fijn ge-
schaafd!

Ik vernoem de timmerlieden die de ka-

reddingsboot werd onmiddellijjk uitgezet juiten en het salon inrichtten, het was

en er werd gezocht tot een uur na zons-

uurwerkprecisie. Vervolg P4.
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Een kleine anekdote. Ik had opgemerkt
dat er aan stuurboord en bakboord van
de brug geen haakjes waren voorzien
om de walkietalkies aan op te hangen.
Mens, dan heb ik geleerd wat papieren
rompslomp betekent, een pak papieren
invullen en na 2 weken werden de haak-
jes gelast!

De proefreis van de Europa nam 3 da-
gen in beslag, waarvan 1 in stormweder.
De meeste Boelmensen sliepen (?) boven
de stuurmachine, met zeeziekte als ge-
volg! Een van de schoonheidsfouten was
het volgende. Men had op het roer
‘zwaluwstaarten’ gelast, met de bedoe-
ling om het schip sneller te doen draai-
en. Het idee was misschien goed, maar
het resultaat was een flop. Met het roer
‘hard over’ kwam er zodanig veel druk
op de stuurmachine, dat het roer auto-
matisch terug midscheeps kwam te
staan. Dat was het einde van de zwa-
luwstaarten.

Op de foto van de overdracht wordt het
schip door hoofdingenieur Franck Van
Dijcke van de werf overgedragen aan
de BFL. Hjj is de eerste zittende per-
soon van rechts, en de tweede van
rechts staande officier is uw nederige
dienaar. Op de receptie nadien vroeg de
oude Leon Van Parijs, net een patriarch
met een lange grijze baard, om goed
voor zijn schip te zorgen en wij hebben
woord gehouden.

Een Frubeliaanse reis

Bij vertrek uit Antwerpen voeren de
schepen altijd met een lading naar de
havens waar o.a. fruit werd geladen,
meestal Guayaquil in Ecuador.

Om het rendement van de schepen te
optimaliseren, ging men ladingen zoe-
ken die de reefers veilig konden vervoe-
ren, zonder schade aan de koelinstalla-
ties aan te richten. Eén van die ladingen
bestond uit wagens met bestemming
New York, Houston e.a. In feite waren
het toen al mini voorlopers van de hui-
dige autocarriers! De wagens werden op
de aluminium ‘gratings’ vastgezet door
middel van ‘tondeurs’, die tweemaal per
dag werden nagezien en indien nodig
bijgespannen. Na het lossen werden
ondermeer in Georgetown grote rollen
kartonpapier geladen, waarmee de ba-
nanendozen werden vervaardigd. Op
een bepaalde reis met een lading auto's
met bestemming New York hadden we
prijs! Er was scheep gegaan met een
Amerikaans weerbureau Allwex (All
Weather Ship Navigation). De bedoe-
ling was dat Allwex, al naargelang de
bestemming en de verwachte weersges-
teldheid, een route zou uitstippelen, in
ons geval de oversteek van de Atlanti-
sche Oceaan, om eventueel zwaar weer
te omzeilen. Wij moesten, 1.p.v. de klas-
sieke route via het Engels Kanaal, eerst

844
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Overdracht Frubel Europa van Boelwerf naar BFL

de Engelse oostkust volgen om via be-
noorden Schotland de vaargeul tussen
Stromnes en Thurso over de noord naar
New York te varen. Men verwachtte op
de Atlantische Oceaan een zware zuid-
west storm, die naar het Kanaal koerste.
Noteer dat in die noordelijke vaargeul
stromingen stonden van gemiddeld 8
knopen! Het was dan ook zaak om die
door te varen met de stroom mee. Goed,
op het traject langs de oostkust was het
windstil en ‘potdik’ van mist. Met onze
geavanceerde radars was dat geen pro-
bleem. Toen we de vaargeul door waren
werd het mooi weer en gaf ik aan de
bootsman (ik was dan lste stuurman)

orders om verf te wassen, waaronder de
achterste mast. Ik lag nog maar pas te
bed toen er gemeld werd dat een ma-
troos uit de mast gevallen was van onge-
veer 8 meter hoog. Hij had zijn veilig-
heidsriem niet aangedaan. Hoe hij dat
overleefd heeft is mij nog steeds een
raadsel! Gelukkig waren we niet ver van
de vissershaven Stornoway waar hij aan
land werd gebracht. Later hebben wij
vernomen dat hij 6 gebroken ribben
had, een hersenschudding, een gebroken
arm en een gebroken voet. Hij is nadien
volledig genezen.

Na Stornoway hebben we koers gezet
naar New York. Nog geen 24 uur later
werden we overvallen door een zware
storm, windkracht 11 tot 12, met de no-
dige zware zeeén. In plaats dat de storm
naar het Kanaal was gekoerst was die
een noordoost koers gaan volgen met
alle gevolgen van dien.We moesten vaart
minderen en zijn 36 uur later dan voor-
zien aangekomen in New York. Verschil-
lende wagens waren van de ‘tondeurs’
losgeslagen en waren zwaar beschadigd.

Moraal van dit verhaal: weersvoorspel-
lingen moet men soms met een korreltje
zout nemen. Dit betekende ook het ein-
de van het contract met Allwex.

En zo, beste lezer, hoop ik dat jullie van
deze scheepsreizen genoten hebben en
niet zeeziek zijn geworden.

tekst: Kapitein F. Fonteyne

redactie: Lieven Muésen
Technische gegevens van de Frubels, verzameld
door Freddy, kunnen bekomen worden via de
redactie.

INFO:

LIEVEN MUESEN ¢

OPSTOAPEL@SCARLET.BE »

0486 89 76 85 « P 4



mailto:opstoapel@scarlet.be
mailto:opstoapel@scarlet.be

21 MAR 2011

KAPITEIN TER LANGE OMVAART

FREDDY FONTEYNE

LooODS DER SCHELDEMONDEN EN
CHEFLOODS RADARCENTRALE ZEE-
BRUGGE OP RUST.

Een heel lange titel voor een zeer in-
nemend mens. Ik heb Freddy nooit in
het echt gezien, maar zijn mails en re-
acties die hij schreef zullen voor ieder-
een die het Boelwerfblog bezochten,
wel bekend zijn.

Freddy werd geboren in Oostende op 6
februari 1940, de beginperiode van een
verwoestende oorlog in Europa. De
zee, daar zou Ireddy zijn hart aan ver-
liezen. Hij voer ondermeer op de zeer
snelle fruitschepen (Frubels). Freddy
had het talent zijn ervaringen op een
bevattelijke manier op schrift te stel-
len. Getuige hiervan zijn een reeks
verhalen waarvan je een selectie in

deze nieuwsbrief hebt kunnen lezen en
die eerder op het Boelwerfblog zijn
verschenen. Freddy ging op 1 juni
2000 op pensioen. Nadat er al een tijd-
je geen berichten meer kwamen van
hem, hoorde ik van Frans Verhoeven
dat het niet zo goed ging met zijn ge-
zondheid. Hij overleed op 27 juli 2010
te Heist.

Om te illustreren dat Freddy een goed
verteller was, dit korte verhaal dat een
binding met de Boelwerf had, of beter
met een schip, een groot schip, het
vlaggenschip van de werf: de Metha-
nia, van stapel gelopen in 1979.

“Door het feit dat er nog geen radar-
begeleiding voorzien was voor de Me-
thania, heeft het schip lange tijd werk-
loos in een Noorse fljord gelegen. Het
mocht, volgens de beheersmaatregelen,
Zeebrugge niet aandoen. Het moet
ergens in 1985 geweest zijn dat de di-
rectie mij vroeg om, tezamen met de
RMD Oostende, een voorlopige radar-
centrale op te richten op de oude muur
van Zeebrugge. Zoals gewoonlijk was
er de vrijdagnamiddag een gesprek met
de nautische dienstchef Zeebrugge, om
de stand van zaken te bespreken.

Op dat moment had ik een zware ver-

koudheid. Ik kreeg een borreltje, als
medicijn. Eens leeg, begon ik te hoesten
en gaf een knipoog naar mijn leeg glas,
meegevend dat men moeilijk op één
been kon staan.

Het gesprek verliep verder als volgt:

Daenstchef: "Ben je ooit naar de oo geweest?"
1k: "natuurlyk, zoals iedereen zeker?" (al vond
ik dat al een egenaardige vraag!)

Dienstchef: "heb je daar flamingo's gezien?"
1k "natuurlyk!”

Daenstchef: "en is er jou niets opgevallen?”

1k: "nee, miets speciaall?”

Duenstchef: "wel, ze staan op één poot en val-
len nooit om!"

Einde van het gesprek en ik kon fluiten
naar mijn tweede borrel!

Dat was dus Freddy ten voeten uit.

Frans Verhoeven over Freddy

Ik heb kapitein Freddy Fonteyne een
paar jaar geleden leren kennen en er
ontstond een zeer vriendschappelijke
band tussen ons. We wisselden gege-
vens van schepen uit, vooral de fruit-
schepen van BFL (Belgian Fruit Lines)
waar Ireddy bijna zijn gehele carriére
voor heeft gevaren.

Ik heb Freddy thuis opgezocht te

Knokke-Heist. We haalden verhalen
boven van ons ‘wild’
Treddy zei dan ‘vroeger waren de sche-
pen van hout en de zeemannen van
staal, nu is het andersom’. De jaren 60
en 70 waren moole jaren voor een
zeeman.

Om terug te komen op de loopbaan
van Freddy. Ik ben in ons archief gaan
kijken wat ik van hem kon terugvinden.
Ik heb zin steekkaart teruggevonden
met zijn ganse loopbaan op zee.

Na de zeevaartschool is Freddy als ca-
det aangemonsterd op de ALBERT-
VILLE, een Congoboot, op 2 juli 1960.
Hij was aan boord tot 4 september
1960. Daarna is Freddy terug naar de
zeevaartschool gegaan tot 18 juli 1961
waar hij op 19 augustus 1961 aanmon-
sterde als aspirant officier op de STAD
ANTWERPEN, waar hij aan boord
was tot 5 juni 1962.

Na enkele dagen verlof is Ireddy dan
naar BFL getrokken waar hij monster-
de voor de FRUBEL MONICA als 39
officier. Sinds dan is Freddy bij BFL
niet meer weg te denken en op een
paar schepen na zoals de MARLY 1I,
TOPAZE en SAPHIR, heeft hij de rest
doorgebracht bij BFL.

zeemansleven.

Op volgende schepen heeft Freddy ge-
varen als stuurman: Frubel Monica,
Frubel Asia, Frubel Europa, Frubel Af-
rica. Kapitein was hij op de Frubel
America en Frubel Oceania. Op 24
oktober 1969 is Freddy in dienst ge-
gaan bij het loodswezen.

Ik hou aan Ireddy een zeer goede her-
innering over en ben blij deze man ge-
kend te hebben. Hij was een fantastisch
verteller maar vooral ook een zeer goed
man. In gedachten is hij nog steeds bij
ons. We zullen hem niet vergeten.

Van Freddy zijn op de volgende site
nog verhalen te vinden:
http://www.lsvo.be/anecdotes/anecdo
tes.html.

Frans Verhoeven
Rudi Scheers
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Op Stap met Op Stoapel

Op bezoek in het Liefkenshoekfort

Op 12 februari brachten we een bezoek aan het Liefkenshoekfort |
in Kallo (Beveren). We waren met een mooie groep van 20 men- |
sen. De site is prachtig gerestaureerd, het museumgedeelte is edu- |
catief mooi opgezet. Onze gids Marina nam ons ook op sleeptouw
langs de omwallingen. Het uitzicht op de haven is indrukwekkend,
de luchtzuiverheid daarentegen wat minder maar dat hebben we
doorgespoeld in het leuke fortcafé.

Op Stoapel valt in de prijzen
Gids Marima neemt Op Stoapel op sleeptour. Foto: Lieven Muésen
Provincie Oost-Vlaanderen: In het kader van de prijs voor cultureel erf-
goed 2010 van de provincie Oost-Vlaanderen kreeg onze vereniging Op Stoapel een eervolle vermelding. Dit is voor ons,
s ONze partners en vrijwilligers, een erkenning voor
het vele werk dat we de afgelopen 2 jaar hebben
verricht. De motivatie van de jury was als volgt: Met
W cen dwersiteit aan activiteilen en educatieve projecten brengt de
Y vereniging het grote publiek in contact met het unieke erfgoed
van de voormalige Boelwerf in Temse. De jury is van mening
dat de werking van de vereniging een grote maatschappelyke
impact heeft omdat ze werkt rond een erfgoedthema dat een
rutm publiek in Viaanderen sterk aanspreekt. De jury looft de
inzet en de goede wil van de vrywilligers en is ervan overtuigd
dat de vereniging het erfgoed van Temse en dat van de Boel-
werf in het byzonder een plaats kan geven in de geschiedents.

Groepsfoto Op Stoapel, nieuwjaarsreceptie. Foto: Lieven Muésen

Gemeente Temse: Op Stoapel werd in februari ook genomineerd voor de jaarlijkse Azijnzekersprijs in Temse, georgani-
seerd door de plaatselijke afdeling van Jong CD&V. Een mooie opsteker voor onze werking. Dank aan jong CD&V!

We willen iedereen die op één of andere manier heeft bijgedragen tot dit succes bedanken namens Op Stoapel. Bedankt!

Hotel Belle-Vue, Boelwerf Hotel

Uitgerekend een jaar vooraleer onze gemeente 100 jaar
internationale vliegweek gaat vieren wordt één van de
weinige overblijfselen van dit evenement neergehaald.
Het art-deco hotel Belle-Vue werd gebouwd om de vele
gasten te herbergen die naar Temse afzakten voor dit
evenement in 1912. Het gebouw werd getekend door de ¢
bekende lokale architect Charles Nissens (1858-1919),
die o.a. ook het oud gemeentehuis ontwierp. Later werd
het hotel gekocht door de Boelwerf (1942 - 1958). In-
genieurs en voorname gasten die de Boelwert bezoch-
ten logeerden hier. Het doet pijn aan ons hart om weer
waardevol erfgoed dat met de scheepsbouw te maken
heeft gehad, letterlijk van de kaai te zien vegen. Restau- R s ;
ratie en het vrijwaren van een ‘Belle -Vue’ bleek onmo- | e A - vl KR T

gehjk in Temse. LM Donkere wolken boven Belle-Vue (gebouw links) tijdens Temse in de Wolken. Foto: Eddy Hauman
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30 jaar zeilschip Zénobe Gramme (A958)

Boelwerf, bouwnummer 1375, bouwjaar 1961

Onlangs waren we met Op Stoapel op de Belgian Boatshow in Gent. Onze aandacht werd merkwaardig genoeg getrok-
ken door de stand van de Belgische Marine. Dit jaar wordt de Zénobe Gramme, een zeilschip gebouwd op Boelwerf, in
de bloemetjes gezet, want het schip is 50 jaar in de vaart. De Marine voorziet een speciaal feestprogramma in mei en juni.
De Zénobe Gramme naar Temse halen, is onbetaalbaar. Daarom besteden we in deze nieuwsbrief wat meer aandacht
aan dit bijzonder schip.

; Scheepsbouw-ingenieur Franck Van Dijcke van Boelwerf ontwierp
dit schip oorspronkelijk als wetenschappelijk onderzoeksschip. Het
schip is genoemd naar de uvitvinder van de dynamo (1869), de Belg
Zénobe Gramme. Tot 1970 werd het gebruikt voor Oceanografisch
onderzoek. Vanaf 1970 doet het schip dienst als opleidings- en re-
presentatieschip. De bemanning bestaat uit 1 officier, 6 beman-
ningsleden en 10 cadetten. Sinds de ingebrutkname in 1961 heeft de
§ Zénobe Gramme 328.000 nautische mijl afgelegd.
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Attributen en maquelte op de Belgian Boatshow, Gent
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/ De Zénobe Gramme op één van zyn demonstraties

Een aantal houtscheepsmakers die nu nog leven, zoals Roger Van
Kerckhove, herinneren zich dit schip nog levendig door de specifieke
houten bovenbouw en het exclusief karakter van dit zeilschip. Ook
tekenaars zoals Jean Van Gorp hebben aan dit schip nog getekend.

Tekening uit brochure Boelwerf 1962

Jean is één van de centrale figuren in ons
project ‘Boelmannen vertellen’.

Meer info over Zénobe Gramme op de l
site van de Belgische Marine:

http://www.mil.be/navycomp/
LM

Technische tekening Zénobe Gramme van Jean Van Gorp |
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Erfgoeddag 2011
Foto/Video-installatie

Arm in arm, Boelmannen vertellen

tijldens en kort na WOII, met vaak een knipoog naar het heden.

in de geschiedenisboeken vindt en daarom
des te interessanter zijn.

We interviewden 5 wijze oude mannen en
1 wijze oude dame: Marcel Bauwelinck
(brander, 75), Nathalis De Molenaer (las-
ser, 98) José De Staelen (lasser, 86), Gas-
ton Derkinderen (tekenaar, 86), Blanche
Massart (verpleegster, 90) en Jean Van
Gorp (tekenaar, 82).

Ze worden op een bijzondere manier in
beeld gebracht en getoond in een foto/vi-
deo-installatie door theatermannen Peter
Quasters en Lieven Muésen. De interviews P
werden afgenomen door Marc Hauman en &
Bert en Eric Bauwelinck. :

Nathalis De Molenaer, lasser;, 98 jaar. Foto: Lieven Muésen

gaan.
Zon. 1-zat. 7 en zon. 8 mei 2011 van 10u tot 18u
Het Molenhuis, Wilfordkaai 23, 9140 Temse

B %o

Met \(L‘Tm \f“ A(I[L. \"ﬂj%g
OP STOAPEI_ Vlaamse overheid ?\

2
Erfgoedvereniging Boelwerf Temse

ot

Op Stoapel interviewde ex-scheepsbouwers over hun leven op en naast de werf. Het zijn ervaringen van voor,

Hoewel Temse begin vorige eeuw aangezien werd als een relatief welvarende gemeente was er ook armoede te
bespeuren. Want waar rijkdom is, schuilt armoede om de hoek. Uit onze gesprekken blijkt dat armoede op ver-
schillende manieren werd ervaren en verschillende vormen kan aannemen. Het zijn unieke getuigenissen die je niet

In de toekomst zal Op Stoapel verder gaan met dit project om waardevolle getuigenissen niet verloren te laten

Blik op de toekomst

2011 moet het jaar worden waarin we onszelf versterken, d.w.z. dat de vere-
niging kiest voor een steviger structuur (vzw) tegen begin 2012. Een eigen |
lokaal proberen we te bekomen met hulp van de gemeente Temse, maar er
zit geen schot in de zaak. We hopen dat hier alsnog een doorbraak komt. |
Ondertussen zijn we druk bezig met het monteren van onze video-interviews
voor het project ‘Boelmannen vertellen’. Op een ‘Zaat picknick’ op 5 juni

11 dach het erfooed Boelwerf en de nod S, [
zullen we aandac. tvragen VvOOTr het er gOC ocelwerl €n de noden van onze .:. JUni: nieUWSbrief ]]

Boelmannen vertellen.

hitp:/ /blog.seniorennet.be /boelwerf

Kalender Op Stoapel 2011

% Zon 5 juni: ‘Zaat picknick’ Op
Stoapel, Georges Van Damme

% 1-7-8 mei: erfgoeddag, Arm in arm,

vereniging. Verder zijn er uiteraard de vertrouwde nieuwsbrieven. % Aug-sept: stand Op Stoapel op
INFO: opstoapel@scarlet.be ‘Temse in de wolken’ en “Weekend
TE!. : 0486 89 76 85 op de helling’

& J facebook: Boelwerf - Op Stoapel % November: nieuwsbrief 12

Verantwoordelijke uitgever: L. Mugsen, Qostherg 192, 9140 Temse - vrij van zegel art. 191 bis - niet op de openbare weg gooren
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